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A LomBA

e Montare la forcella regolatore.

.® Collegare la molla supplemento avviamento fra pia-

_ strina e perno regolatore.

Ruoctando a mano fare aspirare petrolio per verificare il
funzionamento della pompa.

La portata a 3.600 giri/1" & di 2,83 litri/1".

Invertire la rotazione per scaricare il petrolio.

Riempire la pompa con olio a montaggio ultimato.

le pompe dei motori 503/523 533-505/525 - 507/527 non
sono Intercambiablli con le altre della serig per il di-
verso percorso dell’clio (pag. 16).

Per le sostituzioni cqnsultare il Catalogo Ricambi.

COPERCHIO DISTRIBUZIONE
Motori 500/520 - 502/522- 530/532
Inserire il cuscinetto g rullini, con I'attrezzo 7070-3595-46

{Figg. 66-67).

La pressione va applicata sul bordo esterno dal lato stam
pigliato e senza urti. ’

Motori 503/523/633 - 505/525 - 507/527.

Inserire il cuscinetto a rullini con un punzone o con
pressa idraulica (Fig. 68) agendo sul bordo del cuscinetto
su cui sono incise le caratteristiche.

Montare il supporto manovella {se previsto).

Montare il coperqhio‘ distribuzigne sul basamento dopo
fasatura pompa iniezione e regolatore {vedi pagy. 31-32).

SUPPORTO ALBERO MOTORE LATO VOLANO

Lubrificare l'esterno della bronzina con olic di vaselina
o olio lubrificante per facilitare il calettamento ed evitare

formazioni di piccollssime sacche d'aria,

Forzare dall'interno la bronzina sul supporto, con [at
trezzo 7070-3595-46 (Fig. 69).

ANELLI TENUTA OLIO

Vanno sostituiti se presentano bruciature o screpolature
sul bordo interno e ad ogni smontaggio delle bronzine e
cuscinetti.
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Dip Buction bulb or tube in kerosene and turn
pump by hand to test sealing and working of the
punp. Kerecsene must come out .freely from pump
outlet, . L )

Oil pump flow st 3600 RPM iz 2,83 Lt/min.

To discharge kerosene from pump body and fiiter
reverse rotation, )
Fill oil pump with lube eil.

011 pumpa of engine Modeis 503/523f833 - 505/525 -
507/527 are not interchengeable with the pumps
of the other engine modela owing to different

oil circulation in pump bedy (Page 16).

When replacing refer to master parts catszlogue.

CRANKCASE COVER:

Engine Models 500-520 .. $20-522 530 533

Insert needle bearing using tool 7070.3595.46
(Fig. 66.67).

Apply tool on needle cage st engraved numbaers side.
Blank side of cage to be 1naerted first.

Engine Models 503/523;s33 505{!25 - _507/527,

Needie bearing cage must be ingerted using a -
hydreulic press or a drift exerting pressure on
the cage side where specification numbers are
engraved,

Agsemble hand crank support (if provided)

Fit case cover ufter setting of governor and.
injection pump control is completed, {See page
31-32)

MAIN BEARING SU‘PPG‘.T (H.YNHEEL SIDBZ:

Lubricate external fnce of bearing with vaseline _
or lube oil to facilitate clamping and to prevent v
formation of sir pockets batween bearing and .
houslng

Drive in bear ing with tool 7070,3595.46 (Fig.b‘?)

OIL_SEAL RINGS:

Must be repiaced when signs of butns or cracks
on sealing faces are detected. , Alwaya replace
genl rings when disassembling bearings or bushes.
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- Montgnqumgon;ghggdu;;ésg;ptegr,d?, ir mnarg

- Connecter le "ressdit mupplément -démarreagac-
entre la plague st lg pivet régulateur. ,

En tournarit“s 14 main: falire aspirver du gas-

oil pour vérifier le fonctionnement de la -

pompeny.

Le‘debit a 2,600 tours(l' est de 2,83 li-

s/} "
Inverser la rotation pour vidanger le gas-‘ y

ail,
Remplir ‘1a pompe avec.. huile a montage ‘ter-

miné,

Les pompes des moteurs 503/523533 = 505/525-
507/?27 #ie sont pas interchangeablee avec
les autres def la Série & cause du dierrent
circufﬁ*ﬁe ithuile (pag. 16}.

Pour les remplacements conaulter le Catalo=-
gue Pidces Détachées.

COUVERCLE DISTRIBUTION
Moteurs 500-520-530-502:522-532
Introduire le:c¢oussinet. d rouleaux avec le

outil 7070-3525-4§ (Figg. 66-67).

o oit atre faite sur le bord ex-
térieur c8t6. eatampillé .et sans chocs,

Moteurl'503/523533 - 505/52% = 507/527 7

de dtun igon ou-d'une presse hy
~(Fig. %ﬁr en effectuant la presaion sur le
‘bord du, cougsinet.sur leguel sont astampil-L

Introdui;a le cbusainet a rouleag; & l'ni-
raulique

lées .Jes.icaractiérigtigues. ; -

Monter le support manivelle (si prévu). ”
‘Monter le éouvercle distribution sur le b~

t1 aprés mise en phase de la pompe d'ingec-

“tion et du régulateur (voir pages 51=32

-3
SUPPORT: ILEBREQUIN GOTE VOLANT
Graisqér 1*extérienr du couseinet avec nul-
le de v4Selire ou de graissage pour facili-
ter le calage et éviter ainsi la formation
de trés petites poches A air,

Forcer le cousasinet sur le support en agis-
‘sant de l'intérieur aveo 1l'outil’ 7070-3595=
46 (Fig 6? AR .

L [

L +

LUy Y

BAGUES DE RETENUE HUILE

Elles dolvent &tre remplacées si le bord
intérieur présente traces de brfllures ou
gergures ainsi gu'id chague démontage des
wonnsinets et supports.
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ALBERO MOTORE

Sistemare nell'alloggiamento -del hasamento l'anello reg-
gispinta mantenendolo In posizione con grasso (Fig. 70).

Lubrificare la bronzina centrale ed inserire l'albero meo-
tore, curando di non danneggiarla con I'ingranaggio.

Montare sul basamento il supporto lato volano col cusci-
netto reggispinta . interponendo le guarnizioni che regi-
strano 1l gioco assiale delt'albero motore. Nel motorl
505/525 la campana accoppiamentc motore funge da
supporto albero a gomito lato volano.

Bloccare | dadi a 3 kgm.

_ Con spessimetro controllare che il gloco assiale sia

0,10 = 0,20 mm. {Fig. 71).

~'Se incorretio variare le guarnizioni fornite di spessore

0,20 - 3,30 mm.

Nei motori con alternatore, montare lo statore sul sup-

. porto lato volano e serrare le viti a 1,2 kgm.

REGOLATORE/ACCELERATORE

Montare il gruppo comando acceleratore completo, fis-

sando il supporto, con anello di tenuta olio, al basamento.
Serrare le viti a 1,2 kam.

Impegnare la moila regolatore (Fig. 73) tra le leve (2)
e [3} e inserire il perno {1) nell'asola; in tal modo ac-
celerando si carica fa molla che contrasta la spinta del
regolatore. :

Disporre sull'ingranaggio regolatore le & sfere, il collare
porta sfere, la campana mobile e fermare con I'anello
elastico.

Impegnare l'ingranaggio con qusllo sull'albero motore e
bloceare iI dado sulNalbero uscente dalla pompa olio a

3,5 kgm. {Fig. 72).

Montare la leva comando portata pompa iniezione colle-

gandola con la leva di rinvio e fissarla provvisoriamente.

" Per la fasatura regolatore e leva comando portata ve-

'dere montaggio pompa iniezione (pagg. 31-32).

CORRETTORE DI COPPIA

Montare il cilindretto completo e fissarlo provvisoria-
mente (Fig. 73). Effettuare la reglstrazione definitiva al
termine montaggio {pag. 35) oppure con motore in moto
sulla macchina o al freno dinamometrico (pag. 36).

LEVE. PUNTERIE

Infilare le punterie nel perno disponendo quella di aspi-
razione (A) col punto di saldatura verso il cilindro e
quella di scarico (B) come in Fig. 74.

Fermare con l'anello elastico.

30

CRANKSHAFT:

Place side thrust bearing in it's seat applying
some grease to keep in place (Rig. 70).

0il central bushing and mount crankshaft carer
fully to svoid touching bearing face with crank~
shaft main drive gear. :

Instell mpin.support at flywheel side with thrust
bearing and adjust end flow of crankshaft by
removing or adding gaskets between crankcase and
suppert. ) ' . .

In engine Models 505/525, coupling flange, sair
shroud and main support form one casting,

Torque nuts to 3 mkg.

Check end flow of crankshaft with feesler gauge.
End flow must be 0.10 3 0.20 mm, (PRig, 71).

To make end flow corrections gaskets of different
thickness are supplied namely 0.20 § 0,30 mm,
Wherdalternator is provided, mount stater on fly-
wheel side support and tighten screws to 1.2 mkg.

GOVERNOR/THROTTLE CONTROL:

Mount complete throttle control assembly, secur-
ing support to crankcase previous insertion of
seal ring. (Pig. 72) Tighten support screws to
1.2 mkg. f
Conmect spring (Fig. 73) between lever 2 and 3
and insert pin I, in slot provided. Upon aeCcele
eration, the governor spring is tended thus
contrasting centrifugal thrust of the gévernor.
Place 6 balls in the governor gear, the slotted
collar, moving bell and lock the assembly with
circlip. Insert gear on pump shaft meshing both
crankshaft drive gear and tighten nut tocas ng,’
Assemble centrol rack lever, inserting top end
into counterslever. Fasten lever in & provisions
al position.

Refer to Page 31-32 for governor and control
lever setting.

"FULL LOAD STOP AND TORQUE CONTROL:

Mount threaded plunger in a ﬁroviaion'l-l positien
(Pig. 73). Setting of fuel control must be done

‘with the engine running light (Fig. 35) on when

engine loaded on the machine (pump - Generating
get - wealding set) or on the dynamometer (Page
36). ' : . RIS

HINGED TAPPETS:

Insert tappets in fulcrum placing inlet tappet: a
(A) with welded part towarda the cylinder and
exhaust tappet (B) with welded part facing cese .
cover {Big, 74).

Secure tappets in plage with cirelip,



VILEBREQUIN
Placer dans le® Iogement du bAtl la bague de-
butée etslasmaintenir en position avec de

la graisse _(Fig‘: GJ0Xe - u e o "

Graisser le coussinet certral "ét introduire’
le vilebrequin en.ayant soin de ne pag l'en~
dommager avec l'engrenageé et monter le siip-
port sur le b&ti ¢dté volant avec le cous=-
sinet de butée en interposarit les:Joints
qui réglent 1p jeu axial du vilebrequin..
Dans les moteurs,50%/525 la cloche d'accou-’
plement moteur, fait fonction de support vi-

lebrequin ¢8té yolant, ~, E e
Bloquer les;dgrous. & 3. Kem. =~ . 7 P
Contrfler avec 1in mesureur d'épaisgseur gque
le jeu axial soit 0,10 # 0,20 mm, (Fig. 71).
51 incorrect, changer les juints avec d'au-
tres ayafit épaisseur 0,20 + 0,30 mm.

Dans les:moteurs avec alternateur, monter

le stator sur le;suppornt c8té volant et ser-
rer les vis & 1,2 Kgm, . :
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REGULATEUR/ACCELERATEUR

lionter le groupe commande accélérateur com-—
plet, en fixant le support avec la bague de
étanchéité¢ huile au bati (Fig. 72},

Serrer les vis a 1,2 Krm.

Engager le rassort régulateur (Fig. T3) en~
tre les leviers (2) et (3) et introduire le
pivot dans le logement; de cette fagon en
accélérant, le ressort qui contraste la
poussdée du régulateur, se charge.

Placer sur l'engrenage régulateur les & bil-
les, le collier porte-~billes, la cloche mo-
bile et . bloquer aveg la bague en caoutgchouc.

Engager i'erigrenage avec ¢elui du vilebre-
quin et bloquer l'écrou -sur l'arbre qul
sort de la pompe & hulle, & 3,5 Kgm,

Monter le levier commande débit pomps & in-
jecticn en le connectant avec le levier de

renvol et fixér proviscoirement.

Pour régler lés phases du régulateur et du

levier commande débit volr montage pompe a

injectien (pages 31~32),

[

'CORRECTEUR_DE COUFLE
Monter le=petit cylindre complet et le fi-
Xer proviscirement (Fig. 73). Effectuer le
réglage définitif & montage términd (pag.35)
-ou bien & moteur en marche ou au bano d'eg-
sal (pag. -36), e

LEVIERS POUSSOTRS

Introduire les pousgoirs dans le pivoet en
disposant celui dtaspirdtion (4) avee le
point de soudure vers le cylindre et celul
d'échappement (B) comme par Fig. T4, -
Bloquer avec la bague en caoutchoucs -

30
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DISTRIBUZIONE

Riscaldare in forno a 80“0 1I cuscme 0. asfere & inserirlo
sull'albero a camme (503/523/59, 25». 507/527]

Sollevare le leve punterie ed lnserire lalbero a camme,
impegnando |, deénti contrassegnati con quello dell'albero
motore (Fig. 75]

In mancanza di punti di riferimento:
e Disporre lalbero motore al P.M.S.

e Inserire l'albero a camme e verificare che le punterie
siano bilanciate (aspirazione apre, scarico chiude). Se
necessarlo, ruotare di un dente Imgranagglo albero
a camme.

e Marcare con un punzone i denti a contatto o segnarli
con vernice.

1 gioco assiale dell’albero a camme deve essere 0,10+ 0,30
mm. ed & registrablle con guarnizione, tra basamento e
- coperchio distribuzione, deilo spessore di 0.3 mm.

Controllare che la distanza tra bordo basamento e piano
ingranaggio albero a camme non superi —0,10 mm.
(Fig. 76).

Poiche il bordo, sul coperchio, coincide col supporto albero
a camme, |nterponendo guarnizioni di spessore 0,2 —03
mm. si ottiene il ngGO assiale corretto.

CONVOGLIATORE - VOLANO

Applicare il supporto convogliatore aria.

Nei motori con alternatore curare che |-cavi dello statore
siano correttamente alloggiati tra basamento e supporto
-convogliatore. )

Serrare 1 dadi a 3 kgm.
Pulire i coni di accoppiamenio alberc e volano,

Montare il volano, curando che la chiavetta sia nell’allog-
giamento, “dopo aver montato il rotore dell’alternators,
se previsto,

Serrare le viti flssaggio rotore a 0,6 kgm.

Blogeare il bullone fissaggio volano a 15 kgm. in senso
inverso alla rotazione del motore (Fig. 77).

Per impedire la rotazione durante il seraggio servirsi di un
collare o dispositivo simile.

Applicare ‘la lamiera protezione volano, con il riferimento
al PMS. e la pu[eggla avviamento, serrando i bufloni
a 1,2 kgm.

Assicurarsi che la freccla stampigliata sulla puleggla

indichi il senso di rotazione del -motore: 500/520 502/522_’

530/32 orario - 503/523/33. antiorarlo. NN .
Per la diversa circolazione dell’ aria di raffreddamento il
supporto convogliatore, il convogllatore e il volano del
motori | 503/523%633-507/527 non song  Intergambiabili Icou
quelli dei motori 500/502 - 520/522-530/532.

Nei motori 505/525 il volano & completamenté dwerso
avendo anche la funzione di campana accoppiamento ed
il convogliatore la funzione di supporto motore,
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_TIMING:

Heat ball basring In oven to 50 C. and drive 1t

‘nesses. °The gap between Camshaft thrust face

into camshaft. (Engine models. 503/523/833 - 505/525 -
5077527, Lift hinged tappets and insert cam-

_shaft matching timing marks on teeth of both
. gearg,

When timing marks are not punched on gears act

.as follows:-

1 Place platon at T.D.C.

‘2 Insert the cemshaft with cams on overlapping

posifion {inlet starts to open-exhaust just
about to close). Check that teppets are at the
smme height, otherwise shift gear one tooth
back or forward until allgnment of tappets ig
obtained. ‘

Punch or joint timing marks on geara.

.Camshaft end play must be 0.1040.30 mm, and can
be adjusted with gaskets between crankcase snd

cover, Gaskets are suppiied in 0.2;0.3 mm, thick~
and crankcase machined cover mating face must

not be greater than 0.10 mm (Fig. 76) Cover
mating face and camshaft housing thrust face sre

.at same height, therfore amount of end play can

be ensily sscertained and adjusted with the ga-

‘gkets.

"ATR SHROUD - PLYWHEEL

-Assemble air shroud support. : .
Make sure that wires from alternators ere corec -
ectly set in support groove and well secured in
clamp provided whep engines are electrically
started, ’

Tighten support nuts to 3 mkg.

Secure alternator rotor, where provided, to
flywheel by tightening screws to 0.6 mkg.

Clean shaft tapered end and flywheel tapered .
socket. Mount filywheel and check that key fits
correctly into slot.

Tighten flywheel bolt to 13 mkg, turning nlwaya .
in opposite direction of engine rotation (Fig. -
773

To stop flywheel movement during torquing use
& collar bolted on flywheel or similar device.
Mount flywheel guard plate snd rope starting
puliey and torque bolts to 1,2 mkg.  Mike sure:
that arrow on pulley is correctly pointing fow=
ards direction of engine rotstion.

Bngine Models 500/52 32 - ;
_gme Modela 503/533 [ % Anti-cloc W se-

Alg ghroud suggort, air‘ghroud and flﬂhgel of v
engine models 503/523 833 - 507/527 are not nter..- S
chanpeabie.with some parts of engine models = )
500/520 =50 -!30!32'2' ng to 8 gi{:g;gn; aip
stream circulation; oo

‘Plywheel of engine modela 505/525 ia entirely

Lgferent, _being provided with a machined face
Eo act as a clutch housing or coupling flange-

and_air shroud of the same models is also mnln

bearing uggort. .




" teur: 500/520.530/532- 502 /522 horaira, 503

= Introduire l'arbre & cames-et vérifier - -

.vette soi%dans. son logement, aprés: avolr -

ioMBAmm

DISTRIBUTION . R

Réchauffer "au four é BO°U. Te- coussinet B
billes et l'introduire sur ltarbre a cames"
(50375231533, - 95/525 = 507/527)..

Soulever les tiges poussoirs et introduire'w
1'arbre 4 cames, en engageant les dents mar~
quées avec celle du vilebrequin (Fig., 75).

En absence de points de référence:
- Disposer le vilebrequin au P.M.S,

L

que les poussdiirs solent balancés (aspi-
ra 0ﬂvfe,~ecnappemént“fﬁrme) Siné=" .
cégsairest ‘Poirner ‘d'une dent’ l'engren ge
de iL'Arbre & cames, -

- Marquer avec un poinqon ou aveo de la
peintura les’ dents & contact._

Le jeﬁpaxial de 1! arbre & cames doit étre
O350 -mmi- et peut 8tre réglé hAved un’ i
o nt entre tl et couvercle distribution, ————
de 0,3 mm, d'épaisseur,

Contrfler gue la distance entre le bord du
b&ti et la surface de l'engrenage de l'ar—.
bre & cames ne dépasse pas -0,10 mm.({Fig,76)

Etant donné que le bord, sur le couvercle,
coincide avec le support arbre 4 cames, en
interposant des joints d'épaisseur 0,2 + O,Q
mm, on atteint le jeu axial correct.

e ) o

T e

CARTER REFROIDISSEM NT ‘.V LANT )
Appliquer le- support carter de refroidisse-'
ment, B R I i

Dans les moteurs avec alternateur s'assurer
que les cébles du:stator soient correcte-
ment logés entre bAtL et support carter de
refroidissement.

Serrer les écrous & 3 KEE'

Nettoyer leg cdnes dfécc ﬁplement vilebre-_"
.quin et ¥olant.

Monter le volant en a'asaurant que Ia cla= -

monte le rotor de l'alternateur, si prevu.r‘

'Serrer lesswis fixage rotor-a 0;6 Kem.

‘Bloguer le boulon fixage volant & 15 Kg
-en sens invers & la rotation du mofeur %Fig.

77). Pour emp8cher la rotation pendant le
Berrage, 8e servir d'un colllier ou d'un di=

=spositif pimilaire,
_Appliquer la t8le protection volant, aveo

la référence au PiM.S. et la poulie de dé=
marrage; et serrer lea boulons & 1,2 Kgm.

S'assurer que la flé&che estampillée sur la
‘poulle indique le sens de rotation. du mo= .

23&B3 angi-horaira.

Le su ort_cartef‘de refroidi seﬂent' le

u fie: 2Le
e clreulation: fe 1'air de refroidissement.
Dana_les moteurs 505/525 le volant est com-!

Pl tement différent en ayant aussi la fonce
tion de cloche d'accouplement et 18 carfer
de refroidissement la fonection de support.

goteur.
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CONTROLLO FASATURA CAMME

Il controllo va esequito con coperchic disiribuzione mon-
tato (Pag. 33).

Inserendo due cliindrettl di uguale altezza negli allog-

giamenti leve punterie controllare la fasatura delle camme
rispetto all’albero motore.

Fasatura camme, in gradi e mm. (rilevabili sulia lamiera
protezione volano & 168 mm.) *

.ASPIRAZIO'NE SCARICO

Apért. prima | Chius. dopo |Apert. prima | Chius. dopo
P.M.S. P.M.I. P.M.I. P.M.S.
16° 40° 40° 16°
© 23 mm. 58 mm. 58 mm, 23 mm.

“ Ad 1° corrisporidono mm. 1,46.

PISTONE E BIELLA

Sulla testa del pistone, & stamplgliata una freccia che
deve essere rivolta verso il volano (Fig. 78). Mancando

la freccia il pistone va montato con la camera combu--

stione lato volano.

Assemblars pistong e biella, montando fo spinotte con
la pressione della manc senza preriscaldare il pistone
e fermandola con gli anelli di fermo.

-] segmenti devono essere montati sul pistone con i tagli

sfalsati di mezzo giro tra lore (180°) (Fig. 78).
‘Il segmento di compressmne cromato va montato nella
prlma gava in alto,

Ungere con olio cilindro & pistone. Inserire il pistone
comprimendo | segmenti con un serrafascle.

Montare il gruppd biella-pistone gia assemblato curando
che il segno di riferimento sulla biella corrisponda a
quello sul cappello (Fig. 79).

Serrare | dadi di fissaggio a 3,4 kgm. e ribattere 1 lamie-
rini di sicurezza suwi dadi (Fig. 80}.

SPAZIO MORTO

La posizione del cielo p:étone al P.M.S. rispetto al bordo
superiore del cilindro pud variare tra 0,20 mm. al disotto
e. 0,15 mm. al disopra.

La distanza tra clelo pistone e piano appoggio testa
(spazio morto) deve essere 0,6 + 0,7 mm. realizzabile
interponendo guarnizioni di spessore 0,5 - 0,6 - 0,7 - 0,8
mm. {Fig. 81).
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CAM TIMING CHECK: -

Insert In tappet housing two plungess of the .
ssme height to check if timing of cams to crank- -
shaft degrees of rotation is eorrect.

Cam Timing Degrees and mm (Measured on fiywheal

guard plate - diamter.168 mm)

INTAKE 1 EXHAUST
Ope,ﬁ'i_ng- .| . Closing | Opening Closing
Beforé TDC | After TDC Before TDC |After TOC
169 40® 40° 16°

23mm " 58mm 58mm 23mm

PISTON AND CONNECTING ROD :

Combustion chamber on piston crown is offset -

Piston crown face is indexed with an arrow that .

must point towards flywheel side (Rig. 78), o

If arrow 1s missing, install piston with off-

setting of combustion chamber facing flywheel- } : -
Asgemble piston and connecting rod inserting o
piston pin by hand pressure without preheating

piston. Secure pin with snap ring.

Rings must be mounted on pilston with ring end
gap staggered around half a turn (180°).

First ring is chromium plated

Apply o0il to cylinder sleeve and piston ti.ngs.
Install complete piston connecting rod assembly
pressing ring on piston with ring compressor to
insert piston dnto cylinder,

Mount con-rod cap making sure reference marks
on cap and on rod mateh, (Fig. 79).

Tighten con-rod nuts to 3.4 mkg, and bend lock
tabs over nuts (Fig. 80).

PISTON CLBARANCE:

Piston crown face at TDC can be elther 0,20 mm -
higher than e¢ylinder upper edge or Q.15 mm Tower
than cylinder edge.

Overall distance from.piston crown fece &t TDC ..
and cylinder head sealing face must be 0,630.7
ng (Piston cleamance).
Clearance is adjusted by inserting one glsket
thick enough to make up overall’ clearancé-’
Thicknesses of gasket uupputd are ,5-0,6-0.7

= 0.8 my (Fig. 81).
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CONTROLE REGLAGE CAMES

En introduisant deux petits cylindres de
méme hauteur dans les logements tiges pous—
soirs, contifler le réglage des cames par
rapport au ¥ilebrequin.

Réplageicames en grades et mm., (lisibles
sur la t8le de protection volant @ 168 mm.)

ASPIRATION FCHAFFPEMENT
Ouvert,avant [Ferm., aprés{Cuvert.,avant|Ferm, aprés
P.M.5, P.M. I, P, M. 8, P.M. 1.
16° 409 400 169
23 mm. 58 mm. 58 mm. 23 mm.

PISTON ET BIELLE

Sur le ciel du piston figure une flé&che
qui doit &tre dirigée vers le volant (Fig.
78). Si.la fl8che ntest pas visible, le
piston doit 8tre monté avec la chambre de
combustion cfté volant.

Monter le piston et la bielle en montant
1'axe du piston & la main, sans préchauf=-
fage du piston et le bloquant avec les ba-
gues de fixage..

Les segments doivent &tre montés sur le pi-
ston avec les entailles décalées entre eux
dfun demi tour (180°) (Fig. 78).

Le segment de compression chromé doit &tre
monté en haut dans la premidre gorge.

Graisser . avec huile le cylindre et le pl-
ston. Introduire le piston en comprimant
les segments avec une bande de serrage.

Monter le :groupe blelle-piston déja assem—
blé en s'assurant que le repere sur la .
bielle corresponde & celul du chapeau (Fig,
79). Serrer les écrous de fixage a 3,4 Kgm,.
et rabattre les t8les de sécurité sur les
écrous (Pigz. 80). . -

ESPACEMENT MORT

La pomition du cilel du piston su P.M.S,
par rapport au bord supérieur du cylindre

‘peut varier entre 0,20 mm. en dessous et

0,15 mm, au dessus,
La distance entre cilel du piston et surfa-

‘cg d'appul de la téte (espacement mort)

0,6 4+ 0,7 mm, réalisable en

doit 8&tre de 5
interposant des ﬁoIn%s dTépaisgeur 0,5 =
0,6 = 0,7 = 0,8 mm, (Fig, 81).
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ASTE PUNTERIE

Montare le aste ed il tubo protezione curando il corretto
alloggiamento degli anelli di tenuta estremita.

Disporre le aste incrociate, cioé 'asta della punteria lato
cilindro in corrispondenza del bilanciers aspirazione e
quella della punteria esterna in corrispondenza del bi-
lanciere scarico (Fig. 82). Vedi anche Fig. 13 pag. 10.

TESTA

Montare | particolar] della testa:

e Inserire le valvole nelle guide e controllarne la scor-
revolezza,

e Inserire [o scodellino molle ed il cappuccie di tenuta
nel gambo valvola aspirazione.

e Montare molle valvole e piattelli.

e Comprimere le molle con I'attrezzo 7070-1460-06 ed
inserire | semiconi (Fig. 83).
Accertarsi del loro corretto agganciamento assestando
alcuni colpi sulle molle.

e Montare l'iniettore controllande la sporgenza, come
a pag. 20 e serrando i dadi fissaggio flangia a 1,2 kgm.
Montare la testa sul cilindro interponendo la guarnizione.

Infilare il perno con | bilancier] e serrare gradualmente i
dadi bloccaggio testa in croce a 3,5 Kgm. (Fig. 84).

Il bilanciere di scarico porta un foro filettato per 'inse-
Jimento deila vite registro decompressione.

Nei motori 502/552/432 interporre fra perno e dadi il’
tubo di lubrificazione. bilancieri.

"Accertarsi che I'anello di tenuta supericre del tubo pro-

tezione aste punterie sia alloggiato correttamente nella
testa.

"Fissare il supporto convogliatore aria alla testa serrando
i bulloni a 3 kgm. (Fig. 85).

Montare il convogliatore serrando e viti sul supporto
a 08 kgm.
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PUSH Rons-'

Mount push rod and protectlon Tube checking that
seal vings on tube are correctly seated.

Cross push rodas over: i.e, push rod next to
cylinder toward inlet side of cylinder head and -
the other push rod towards exhsust side, corres-
ponding to rocker arms position in head (Pig.82)
Also refer to page 10 Fig.13, .

CYLINDER HEAD:

Assemble cylinder head components:-

1., Introduce valves snd check that stems move
freely in guides,

2. Insert-spring plate and oll seel ring on
inlet valve stem, .

3. Mount spring and spring retainer

4, Compress spring with tool 2070 1460, Q and
ingert locks (Fig. 83),

Make certain locks are properly seated by & few
teps on valve stem ends.

5. Mount injector, checking tip protrusion as:
described on Page 20, and tighten injector
flange nuts to 1.2 mkg,

Mount cylinder head on cylinder, Place rockes
arms and rocker arm sheft¢ on cylinder head and
gradually tighten cylinder hesd nuts, work:l.ng
crogswise, to 4 mkg. (Fig. 84),

Exhaust rocker arm is provided with a thresded
hole to adjust compression release valve, b

In engine Models 502/522/832 interpose forced Lubri.
catlion connection between rocker arm ghaft snd |
nut.

‘Pay attention to correct poaitioning of upper

seal ring on protection tube and eylinder head
‘aent,

Secure air shroud support to cylinder head

torquing bolts to 3 mkg, (PFig.85).

Asgemble wir shroud tightening screws to 0.8

mkg.
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Monter les-tiges“et-le tuyau de protection

-en ayant soint & la correcte installation
des bagués-de retenue extriémité,

Placer les tiges croisdes, c'est a dire la
tige du poussoir cdté cylindre en corre-
spondance du culbuteur aspiration et celle
du poussoir extérieur en correspondance du
culbuteur échappement (Fig. 82). Voir aus—
sl Pig. 13 pag. 10,

CULASSE

Monter les pidces de.la culasse:

— Introdulre les soupapes dana les guides
et contrdler leur coulissement.

= Introduire le godet ressorts et le capu-

chon de retenue sur la tige soupape de
aspiration.
- Monter ressorts soupapes et soucoupes,

= Comprimer les ressorts avec l'outil 7070

1460~06 et introduire les demi-clnes

Fig. B83). Stassurer de leur correct ac-

crochage en donnant guelgue coups sur
les ressorts.

- Monter 1'1ngecteur en vérifiant la sail-

lie, comme a pag. 20 et en serrant les
éorous fixage bride 4 1,2 Kgm.

Monter la culasse sur le cylindre.

Introduire le tourillen avec les culbuteuré
et Berrer graduellement les écrous de blo-

cage culasse en croix 4 4 Kgm, (Fig. 84),

Le culbuteur d'échappement a un trou filetd

pour l'introduction de la vis réglage dé-
compresalon. -

'Dans les moteurs 502[52%5;21nte:poéer le tu-
yau de graissage des culbuteurs enire le

tourillon et les écrous.

S'assurer que-la bague de retenune supérieu-
re du tuyau protection tiges poussoirs soif

logée correctement dans la culasse,

Fixer le support carter de refroidissement .
"4 la culasse en serrant les boulone & 3Kgm,

'(Fig' 85)0

Monter le carter de refrolidissement en ser=

rant les vis sur le support & 0,8 Kgm,
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GICCT LHLANCIERI

It controllo va eseguito con coperchio distribuzione men-
tato [pag. 33).

Con motore al P.M.S. in fase di compressione, registrare
il gioco tra bilancieri e valvole agendo sulle viti di re-
gistro dopo aver allentato il controdado {(Fig. 86).

La registrazione a 0,10 + 0,15 mm. va effettuata a mo-
tore freddo.

Montare il coperchio bilancieri con tappo sfiato e starter.

DECOMPRESSIONE (se prevista).

Montare il dispositivo di comando decompressione.
Procedere alla regolazione con motore in fase dif com-
pressione e dopo aver eseguito la registrazione del gioco
tra bilanciere e valvola.

Azionare [a leva e verificare che l'abbassamento della
valvola di scarico inizi dapo circa meta della corsa.
L'abbassamento & registrabile con vite sul bilanciere
scarico (Fig. 87).

Tl gloco tra perno, in posizione di riposo, e vite deve
essere 0,9 =~ 1,1 mm.

Verificare l'apertura delta valvola di scarico con dispo-
sitivo di- decompressione in funzione accertandosi della
libera rotazione del motore.

Montare il coperchio bilancieri.

L'uso della decompressione per arrestare il motore pud
provocare gravi danneggiamanti.

POMPA INIEZIONE

Inserire la punteria iniezione con pastiglia nel basa-
mento.

Montare la pompa con gli spessori di registro anticipo
iniszione tra basamento e flangia appoggio (Fig. 88).

Impegnare il perno del settore comando nella forcella della
leva rinvio comando pompa e serrare le viti a 3 kgm.

FASATURA LEVA COMANDO PORTATA

Reglstrare la leva comando pompa iniezione in modo che
a regolatore chiuso il settore comando della pompa si
trovi in posizione di massima portata:

® Accelerare a fondo ponendo il regolatore completa-
mente chiuso.

e Allentare il dado sérraggio leva comando portata
" [(Fig. 88}.

- With cold engines set both valves tappet cleag~

VALVE CLEARANCE:

ance to 0,15 e after turning flywheel until
piston reaches TIX on compression stroke (Fig.86)

Mount rocker arm cover, crankcase breather and
starter plug,

COMPRESSTON RELEASE (Where provided)

Mount compression release devige.

Compression release setting must be carried out
after engine valve ciearance has been ad jus ted,
Piston must be left in TDC compression.

Operate decompression lever and check that

exhaust valve lowering starts when lever has
travelled half way from the ©off'to the br' position

Valve lowering can be slteréd by acting on adjust-
ing screw on rocker arm end (Fig. 87).

Clearance between decompressor spindle, in the
foff' position, eand adjustment screw must be
0.9 + 1.1 mm.

Check exhaust valve opening with compression
reiepse device while motor is running and see
that engine turns smodthly. '

Mount rocker arm covers.

Using decompresser to stop the engine chn causé

serioug damage,

INJECTION PUMP:

Insert injection pump cam foliower and spRcer
in crankcase, R
Instel]l injection pump with shims for injection
timing between crankcase and pump fiange (Rig.88) -
checking that rack pin engages in governor leve
fork - Tighten pump Allen screws to 3 mkg, . ’

FUEL QCONTROL SETTING:

Adjust injection pump control so that when gover-
nor is fully closed, injection pump rack is in _
maximum delivery position, S

Proceed ns follows:- . ) LT
1. -Slacken clamping nut on control lever (Mg.ﬂé) L

‘2, Close governor by placing accelerator on
maximum speed pogition. .
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JEU_DES GULBUTEURS

Avec le moteur au PiM. & en phaae de com=,
pression régler le jeu entre culbuteurs et
soupapes avec-les vis de’réglage,’ ‘aprée’ a~

voir désseré le contre-écrou {Fig. B6)/J :
Régler & g,lﬁ mm, avee moteur. froid.

Monter le couvercle culbuteurs avec reni-‘
flard et starter.

By
DECOMPRESSION «f. 81 prevue?l

Monter le dispositif de commande de décom-
pression. gmug %o ..y
Procéder aufreglage avec mbtenr en phase de*
compression-et- apréas avelr: regle le jeu en-
tre culbuteur et soupape.

Actionner le levier et vérifier gque l'abals-
aement de la soupape dvéchappement ait lieu
& pesu prés & moitié course.

L'abaissement est réglable avec la vis sur
culbuteur échappement (Fig. 87).

Le jeu entre tourillon, en position de re-‘
pos, et wis: doltiébre 0,9 + 1,1 mm.,
Vérifier l'ouverture de la soupape d'échapq
pement avee:le dispositif-de  décompression
fonctionnent.:en s'assurant que le moteur
tourne librement. - ~*

Monter le couvercle des culbuteurs.

I'emplol de la décompression pour arrdter
Te mcteur peuE provoquer de graves endommad

gements, 2

FOMPE A INJECTION

Introduire les poussoirs injecteurs avec
pastille dansg. 1e bati.

Monter la pompe avec leS cales de réglage
avance a l'injection entre bfti et bride
d'appul (Fig,.88}. ,

Engager, 1laxe: de la. erémailldre dans 1a
fourchette du levier renvoi commande pompe
et serrerA‘es vis' LS 3 Kgg

REGLAGE LEVIER COMMANDE DEBIT

Réglel 4 Jevier commande pompe i injection
de fagon qu'gvec ‘régulateur fermé, la cré=-
maillére dé la pompe se. trouve en posifion
de débit maximum:

— Accélérer & fbnd & régulateur entiéremen#
fermé. :

serrage levier com-
mande débit (Fig. 88). ‘ )




» Ruotare la'leva in modo chs il settore comando pompa
iniezlione si tfrovi In posizione di massima portata,

{Guardando il motore dal lato distribuzione il settore _

comando deve avvicinarsi all'cperatore) {Fig. 889).

‘e Bloccare 1l dado precedentements allentato.

Controilo inizio pompata .(anticipo]

‘Collegare alla pompa la tubazione srrivo combustibile dal -

serbatoio.

¢ Svitare il raccbrdo di _mahdata della pompa di inie-

zione; togliere la valvola (ma non la sede)- il riem-
pitore e la molla. . I

e ;Avvitare nel corpo pompa I'atirezzo . 7270-2003-08
con comparatore. (Fig. 80) o, in mancanza, riavvitare
il raccordo di mandata. : :

‘e Far pervenire combustibile alla pompa.
Accelerando a fondo, disporre il settore comando in
posizione di massima portata e la leva di decompres-
sione sull'avviamento (se prevista).

.® Ruotare il volano nel senso di rotazione facendo per- ]

correre al pistone la corsa di comprsssione. Il com-
bustibile proveniente dal serbatoic penetrera nella
‘pompa attraverso il foro di alimentazione del cilin-
dretto e sgorghera all’'esterno dal tubicino deli’attrezzo
o dal raccordo di mandata.

‘@ Proseguendo nella rotazione 1l plstoncino coprira il
foro di alimentazione interrompendo il flusso del com-
bustibile che cédsera di sgorgare all’esterno.

Questo & l'inizio della pompata del combustibile con-.

tenute nel cilindretto. L'alzata del pistoncino dal suo
puhto morto inferiore al punto inizio pompata deve
essere 2,10 + 2,30 mm, {A, precorsa Fig. 91), misura-
bile sul comparatore.

In posizione d'inizlo pompata controllare [ riferimenti
dell’anticipo iniezions sul volano e convogliatore..

Il punto 3 sul volano coingide con il punto 1 sul convo-

gliatore In posizione di anticipo iniezione e con || punto
2 al P.M.S. (Figg. 92-93).

Se l'inizio pompata & ritardato, togliere alcuni spessori tra
pompa e basamento. Se & anticipato, aggiungere spessori.

Aggiungendo guarnizioni sotto a pompa aumenta il valore
della precorsa & I'iniezione si ritarda. Diminuendo gli spes-
sori la precorsa diminuisce e I'iniezione si anticipa. In caso
di discordanza tra i valori di anticipo e precorsa verificarg
albero a camme, pompante, punteria e pastiglia pompa
iniezione.
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3. Push control lever lnwards, until it stops .
(See white arrow in Fig. 89).

Thus 461nghthg pump control raek is placed
in the maximum. delivery position.

4. Tighten clamping nut en control leves (Fig.
89). .

INJECTION TIMING

"1, Unscrew injection pump delivery union; remove

delivery vslve (but not seat), filler and
spring. .

Screw tool 7270-2003,08 in plsce of pump

delivery union (Fig. 90} and insert diaj

indicator. If tool not mvailable, screw

delivery union back.

[ 5]

3. Place throttie lever full on to set pump
control rack in maxihum delivery position
and place compressjon release in sterting
position.

Connect fuel tank to the pump.

4, Turn flywheel towards direction of rotation
until piston reaches compression stroke..
Fuel coming from teank will enter injection’
pump through barrel feeding orifice and wili
spill out from tool tube or from delivery
union, .

3. Keep turning flywheel slowly until fuel
stops gpilling. ‘This is the position of .
starting of pumping stroke &3, having the
plunger completely covered barrel feed
orifice, fuel trapped above plunger wili
be delivered at high pressure to the injects -
or. : E

Pre-stroke or initial stroke of plunger
(A - Pig.91) from its BDC (Bottom dead centse)
énd the point of Injection beginning must be
2,1042,30 mm (to be read on dial gauge),

With pumping stroke on start position check. :
injection timing marks on fiywheel and tir shroud.

Mark 3 on flywheel must be sligned with Mack 1 - o
on shroud for correct injection timing. Aligne
ment of Mark 3 and Mark 2 determines TIC of
piston (Fig, 92-93). : .

If fuel apilling stops earlier (timing advanced) .
add shims under the pump, if iater (timing re«
tarded) remove shims,

_Pra-atroke value will increase and injection’ tiﬂh‘ﬂ"_.

will _ be retarded by adding shims and.. ° S
by removing shims, injection is advanced when . -
pre-stroke value -is decreased. . s

If setting of injection timing correctly upsets . -
pre-stroke beyond given value or vice verss, R
check camshaft, plunger, cam foliower and pump DR
spring spacer, - . .
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E iE

~ Tourner:lenlevier desfagon :que day :
maillére de la pompe & injectiori:gestrous"
ve en positiqqﬂdqﬁdébitumgximgqﬂ,4qn?;eq;T
gardant. le. mobens U cobé distribution: 1aL
crémaillire dbi} pehar' 2 pETAm
telir (Fig, 899,

- Bl?quer 1'écrou

N

i

e R T

Cont#81e ‘conmeheenent injection (avance)
Raceprder & la pompe le tuyaw dtarrivée de

combustible du régservoir.’

- Dévisser le raccord de débit de la pompe
4 injection; enlever la soupapé (mais pas
19210gementj, le rempliss@ur et le ressort.

- Vigser_ dans le corps de pompe lloutil 72’
70=2003-08 avec comparateur {Fig. 90) ou
& défaut revisser le raccord de débit,

- Faire affluer-du- combustible -& la-pompe.
En accéléwant i:fond; placer la crémall-
ldre en podition de débit maximum et le
levier de décompressioh (s1 prévu) sur le
démarrage.

~ Tourner le volant dans le sens de rota--
tion en faiaWwn®-Parcourlr au plston la. -
coursg de compression. Le combustible ve-
nant du réservolr entrera dans, la pompe
par le trou d'alimentation du cylindre
plongeur &t débordera’ par le -tube de 1'ou~
il ou par le raccord de débit.~ T

‘= Poursuivent la rotation,.le piston plon= .
geur couvrira le trou d'alimentation en
interrompant,l'afflux du combustible qui
.cessera ainsi de déborder., L

Ceel indique.le commencement de 1'injec- .
tion du combustible contenu dans le cy-
lindreérdu plongeur. La levée du piston
plongeur de son point mort inférieur au
point de commencement de pompage doit &-
tre 2,10 + 2,30 mm, (A, pré-course Fig.
91), mesurable sur comparateur.

En position de commencement de pompage Vé- -
rifier les reperes de l'avance a l'injec-
tion sur. wolant et carter de refroidisse- |
ment. : .- o

Le point 3 sur volant coincide avec le. point
1 sur carier de refroidissement en. position
d'avance 2 l'injection et avec le point 2

au P.M.S. (Figg. 92-93),

Si le début de pompage est retardé, enleven
quelques cales entre pompe et bAti. S1 il
est avancéd, ajouter des cales. - o

En ajoutant 'dés joints sous la pompe,” la’
valeur de la .pré-course.augmente et 1'in-
jection est retardée. PFn dimipuant les ca-
1es,éﬁa,préfcoursq_dipinue et l'injection
eat dnticipée. En'‘das”de désaccord entre:
les valeurs d'avance et de pré-course vé-
rifier:arbre. & . cames,.;1es, plengeurs, les.
poussgoirs et pastilles de pompe d'injectiom.

£
peaeSSell

/

[ b

9Q., - oo N

AR i

92 500/520/530, 502,522 /532

503/523/533/507/527

93 505 /525
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‘In mancanza di Yiferimenti, determinare il PM.S. & segnarlo
-8u volano e convoghatore ‘
“‘Indi contrellare I'inizio pompata secondo tabella.

Anticipo iniezione rispetto al P.M.S:

mm. sul . .
Motore convogliatore | Gradi
500/520 -. 502/522 38 -4
503/523 - 507/527 26°20° ~ 28°20°
505/525 52 + 5Bh

Dalle matricole: 500—1447084 ,520-1448128, 530 -14—
57466:

| mm.

Motore A I Gradi J
| |sul convoglia. | |
| 500/502/503 | i |
|520/522/523 | 42 L 485 |29°201231°20" |
|530/532/533 | | |

A fine prova, rimontare valvola, molla e riempitore.
Serrare il raccordo a 3,5 kgm, & col!egare il tubo di mandata
all'iniettore. .

COPERCHIO DISTRIBUZIONE

# Montare il coperchio sul basamerito interponendo le
guarnizioni che determinano il gioco assiale dell'alberg
a camme (vedi pag. 28).

® Serrare le viti a 4,5 kgm sigillandote con coflante,

@ Motori 503/523/533- 505“ 25 507/527 msenre ‘[a pla-
strina tenuta cuscinetto’ a: sfere supporto albéro a
camme dopo aver montato gli anelli in gomma sulle
viti (Fig. 94).

Montare il coperchio sul basamento interponends e
guarnizioni che determinano il gioco assiale dell'alhero’
a camme (vedi pag. 28).

Serrare le viti a 4,5 kgm. sigillandole con collante.

Serrare i dadi piastrina albero a camme a 2 kgm.
(Fig. 95). '

MOTORINO D'AVVIAMENTO

Prima del montaggio, controllare l'integritd dell'anelio in
gomma interposto tra motorino e convogliatore,

Il suo spessore deve risultare 14,5 — 15,5 mm. per assicu-
rare il corretto innesto del pignone {Fig. 96).

Montare il motorino serrando 1 bulloni a 3 kgm.

Completare il montaggio di

Coppa olio, serrando | dadi a 3,5 kgm..
Lamiere convogliatrici aria, serrando a 0;8 kgm.

Flangia presa di moto, serrando a 5 kam.
e ‘Piede motore serrando i bulloni a 2,5 kgm,

® Sorbatoio in plastica con filtro combustlblle, aI sup-
porto, serrando | bulloni a 3 kgm. .

- & Supporto serbatoio, serrando a 3 kgm,

'® Pompa alimentazione, se previsto, serrando i dadi a

5 kgm.

® Tubazioni e fascette.

36

If timing marks sre missing determine TG of
piston and mark on flywheel and air ashroud,
then mark pumping stroke begin according to the

. following table:

INJECTION TIMING AS COMPARED TO TDC:

istance mm from TDC
Degrees

Engine Mode] ark on Air Shroud

500/520-~ 502/523 38 - 41

503/523- 507/527 20920 -28920°
505/525 ’

52 - 55

Filtro aria, @ marmitta scarico, serrando | dadi a 3,5ﬁgnm.: Y

Starting from No. 500—1447084,520—1448128, 830-1457488;

nm .

) | l |
| Engine | on air shr-oud 1 D.egr‘ees_r |
|500/502/503 | | ] i
|s20/822/523 | 42 L 45 |2ge201231020! |
|530/532/533 | | -

Upon completiofi-of timing check redssembie del-

"ivery vaive and delivery valve spring of injeect-

ion pump and tighten delivery union to35mkg,

', Connect pump to delivery line,

CRANKCASE COVER+
Engine Models 500/520 - 502/522-530/532

L. Assemble cover checking end plny of camshaft
(refer to page 23).

2. Apply loctite compound to allen acrews aﬂd .
tighten screws to 3 mKg. o .

 Engine Models $03/523/832-505/525, - S077537;
1, Insert camshaft ball bearing locking pla‘te
(Fig.94).
2. Mount crankcase cover with gnsketu

3. Apply loctite compound td Allen sc¢rew end
tighten to 3 mKg.

4. Tighten nuts of camsghaft bau race lon:lcing
plate to 2 mKg. (Fig. 95), :

. STARTER MOTCR:
Rubber ring spacer between air shroud support .
and motor must not be _damaged or cracked T

“Thickness of rubber ring must be 14.5-15,5- s
to ensure correct meshing of motor pinion ;
an flywheel ring gesr. L

Install starting motor tightening clmping
bracket bolts to 3 mKg.

‘Complete engine by assanbling:- )
1. Oif sump tightening bolts. to 3 niKg..

2. Cylinder air deflector plates torquiﬂg'_'to L 7,;_: e
0,8 mKg, w
3. Air cleaner and exhaust mufflgr torquing nuta
to 3smkg. .

Power take off flange . adaptor (where prov:lded)

Eng ine mountings, tightening bolts to 3 mkg.

Tank with fuel filter to tank support tight-.-
ening to 3 mkg. .

.4

w
-

&

-

7. Tank & suppa't to enginé ‘t.lghten.lng to 3 micg .

8, Fuel feed pump, whera provided, tlghtening -
nuts to 5 mkg, - -

9. Fuel lines and lines aealing straps.



'~ Support réservoir, en serrant &
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A defaut=de pointa ‘de repére, déterminer

-le P.M.S. et le marguer sur volant et car-

ter de refroidissement.

" Contréler ensuite le début de pompage selon

tableau.
Avance a 1'injection par rapport au P M. S..

Moteurs’ | mm.sur carter. . Degrés
g . refroidissement
500/520 502 [ ...
522-503/523‘ I 38 +-41 | 200207 2. 280 20¢
s07/527
505/525 |7 “52 4-55

A partir de'n, 500—4447084 520—4448128 530-145—
7466

| " |mm. sur carter

I ) |
| Moteurs | refroidissem. [ Pegres ]
Isg0/502/503 | . . | ]
|520/522/523 |- - 42 + 45 |29°20'131°20' |
|530/532/533 | | j

4 la fin du contrfle remonter soupape, res-
sort et remplisseur.

‘Serrer le raccord a35Kgm. et raccorder le

tuyau de débit a l'injecteur. . B
COUVERGLE DISTRIBUTION - - .

- Monter le coyvercle sur le bAti en inter-
posant les. joints qui déterminent le Jeu
axial de l'arbre & cames, (Volr pag. 28).

- Serrer les vis & 3 Egm. en lea fixant a-
vec du collant.

507/527: in-
trodulre la plaque de” retenue coussinet’
a4 billes ‘Support ‘arbre 4 cames aprés a-
voir monté les bagues en caoutchouc gur
les vis (Pig. 94).
Monter le,couvercle sur le biAti en inter-
posant les Joints qui déterminent le jeu
axial de l'arbre a cames (volr pag. 28).

Serrexr lea. viswa 3 Kgm. en les fixant a-
vec du collant. .

Serrer les écrous plaque arbre 4 cames &
2 Kegm. .(Fig. 95)s

- DEMARREUR ' )

. Avant le montage, vérifier que la bague en
. caoutchouc interposée entre démarreur et

carter de refroidissement soit intacte.

Son épaisseur dolt &tre 14,5 + 15,5 mm

pour assurer 1'introduction correcte du pi=-

gnon (Fig. 96).

Monter le démarreur en serrant les boulons

4 3 Kgm. .

compléter le montage de:

‘= Carter huile, en serrant les écrous & 3.5
Kgm.,

- Déflecteur air, en serrant 4 0,8 Kgm.

- Fil'tre & air et pot @'échappement en ser—
rant les écrous a 35_}@

- Bridé de prisa,de force, en serrant & §
Kgm,

- Pied moteur, en serrant les boulons & 3
Kem.

- Rébervoir avec filtre combuatiblpligp sup-
port, en serrant les boulons 3 Kgm,

~ Pompe d'alimentation, 8l prévue, en ser=-
rant.les écrous a 5 Kgm,

- Tuyautage et bandes.
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VII—REGISTRAZIONE E COLLAUDO

CONTROLLI PREAVVIAMENTO

Ultimato il montaggio procedere alle seguenti operazioni:

¢ Fissare il motore su una base, alla macchlna opera-

trice o al freno dinamometrico

e Stabilire il livello olio nel carter e filiro aria .(vedi
pag. 5).

@ Introdurre combustibile nel serbatom [} spurgare 'aria
dalla tubazione di mandata alentando il raccordo
dell’iniettore e facendo ruotare alternativamente il vo-
lang (inserendo il dispositivo decompressmne se pre-
wsto) tra il P.MS. e il punto d'inizio pompata (pag. 32)
in fase di compressione sino ad ottenere la fuoriuscita
di combustibile (Fig. 97). ‘

¢ Se previsto, collegare il ponte di raddrizzamento a
massa ed alla batteria, come da schema a pag.. 22.

Il funzionamento senza hatteria- provoca I'avaria del
ponte anche in pochi secondi.

PROVA FUNZIONAMENTO A VUOTO

Tutte Ie registrazioni vanno eseguite a motore caldo e

con contaglri.

La durata della prova dipende dalle parti da rodare. Dopo

" una revisione totale pud durare fino a 3 ore.

# Collegare un .manometro da & kg/em?® [(Fig. 98) alla
presa sul basamento e controllare la pressione olio
con motore in moto (pag. 16).

e Avviare il motore e farlo funzionare a 1500 giri/1.-
® Aumentare pragressivamente di 300 giri/1’ ogni 5 mi-.

nuii sino al regime massimo previsto {max. 3600 giri/1’).
Nei motori 503 jnza 33| giri s'intendono misurati sul
volano. L'albéro gresa di moto sull'albero a camme ha

un regime di rotazione pari & meta di quello del volano.’

e Controllare eventuali fughe di olio e combustibile, ru-
morositd e vibrazioni anormali,

e (Controllare il rifiuto di combustibile dall’iniettore e-

sostituirlo se eccessivo.

REGISTRAZIONE PORTATA POMPA INIEZIONE

A vuoto:

» Svitare parziaihente il cilindretto (C).
® Accelerare al massimo a vuoto.
Avvitare 1l cilindretto (C) e blocearlo alla distanza «A»

L
dalla leva (B) secondo tabella (Fig. 99).

S -
lvotore | 4 np. | Giri/1 | Giri/it |
| - | a vuote | nominali |
| 500 |2.3:2.7 | i
| | 3.600 |

| |

|
520 [|1.3+1.5 | 3700
|2.1+2.3 |
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VI-SETTING AND TESTING

Afte:"__ completing engine assembly proceed as
follows:-

i. Bolt engine on 2 atdnd, couple it to the
driven machinery or to the dynamometer,

2. Pill oi.i. pan and air cleaner to 1eve1 (see
page 5),

3. Fill fuel tank and blead delivery line as
follows:- loosen injector union, turn fly-
wheel until injection timing marks align
in compression stroke (Page 32), rock fly-
wheel back and forth (with compression
release on where provided) until fuel comes
out from delivdry line {Pig. 97).

4. Where provided , connect rectifying bridge
to enrth and to battery as per wiring dia-
agram on page 22,

Do not run the engine with battery discon-
nected. A_few seconds operation in these
conditions can _ceuse serious damage to
rectifying bridge,

IDLE RUNNING TEST'

All setting should be made with a hot engine
and with the sid of a tachomater, ’

Testing time depends on parts to be run-in and
in case of a complete overhaul, test may last 3 -
hours.

Carry out test as follows:

1. Comnect a 6 kg/t:m2 pressure gauge to union
on oil filter housing.

2, Start engine, set engine speed at 1500 RPM
-and check oil presgure. Run engine for 1§
minutes,

3. Progressively increase speed by 300 REM
every 5 minutes up to maximum speed
(Maximum 3600 RPM)

In engine Models 503/523{833 speed reldings mugt
be taken at flywheel side as camshaft power
take off rotates at half the engine speed,

4, Check for possible oil or fuel lesks, nolae
and abnormal vibrations. :

3. Check waste line from injector and replace
nozzle 'if__necessuy.

INJECTION PUMP DELIVERY SETTING.
“RGINE RUNNING IDLE

1. Partly turn eut threaded plunger 'C'
2. Set engine to high idle

23, Turn plunger 'G' in end lock It at the
distance A from lever B according to table -
(Fig. 99).

RPM | RPM |
Idle [Full load

{Englne | A mm. :

500 [2.3:2.7 | | R
l
[

520 |1.3<1.5

I
l
| 530

]21-:- .3
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VI-REGLAGES ET ESSAIS

CONTROLES AVANT DEMARRAGE

A montage achevé procéder aux suivantes o-

pérations:

- Fixér-le moteur sur une base, a la machi-
ne entrainée ou au banc dtessal.

- Etablir le niveau huile dans le carter et
dans le filtre & air (voir pag. 5).

- Mettre du combustible dans le réservolr

et enlever les bulles d'air du tuyautage
de débit en dévissant le raccord de 1'in-
jecteur et faisant tourner alternative-
ment le volant (en introduisant le dispo-
sitif de décompression, sl prévu) entre
le P.M.S. et le point de commencement de
pempage {(pag. 32) en phase de compression
2usqu'é obtenir la sortie de combustible
Fig. 97).

- 81 prévu, raccorder le pont de redresse-
ment &4 masse et 4 la batterle, comme par
pchéma & pag. 22.

Le fonctionnement sans batterie provoque
T¥avarie du pont en peu de secondes.

ESSAI DE FONCTIONNEMENT 4 ViIDE

Tous les réglages sont 4 effectuer avec un
compLe—tours a moteur chaud,

La durée d'un essai dépend des pldces & ro-
der. Aprés une révision totale elle peut
durer jusgu'a 3 heures.

— Raccorder un manomdétre de 6 Ke/em? (Fig.
98) au logement sur le b&il et contrdler
la pression huile avec moteur en marche
{pag. 16).

- Démarrer le moteur et le faire fonctionner
4 1500 tours/%'. .

« Augmenter progresaivement de 300 -tours/1!
chagque 5 minutes jusqu'au régime maximum
prévu (max. 3600 tours/L'}. _—
Dens” les moteurs 503[523|533 les tours sont
4 mesurer sur le volant, L'arbre prise ae
force sur l'arbre a cames a un régine de
rotation dguivalent & moitié de celui du
volant.

~ Contrdler éventuelles fuites d'huile et
de combustible, bruits et vibrations a-
normani.

~ Contréler le trep-plein de combustible de
1tinjecteur et le remplacer g'il est ex-
ceagif., 7 - ‘

REGLAGE DEBIT POMPE A INJECTION

A vide:

-‘Dévisser partiellement le'cylindre plon=-
geur (C).

- Accélérer & fond & vide.

- Viasser le cylindre plongeur {(C) et le blo-
quer & la distance "A" du levier (B) se-
lon tableau (Fig. 99). .

Moteur A mm. .. ,
[ & vide [nominals |

I
|
| 500 |2.3:2.7 | | |
|
|

520 |1.3+1.5 | 3700 | 3.600 |
530 {2.1+2.3 | | |

[Tours/1' |Tours/1' |

99
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Verificare con motore a pleno carico al banco prova o
sulla macchina che la distanza tra leva (B) e cilindretto
(C) si riduca a 0,05.

Se necessario avvitare o svitare il cilindretto e ricontrol-
lare il regime a vuoto.

Non potendo operare con motore al freno od a pieno
carico effettuare la registrazione a vuoto, indi azionare
bruscamente |'acceleratore e controllare il fumo allo
scarlco.

Con ripresa rapida deve essere leggermente velato sino

all'indice 4 della scala BOSCH.

s Se la ripresa & lenta, in assenza di fumo, svitare il
cilindretto (C) (aumento durata pompata).

e Se la ripresa & rapida con fumo denso (superiore al
4 BOSCH) avvitare il cilindreito (diminuzione durata
pompata).

PROVA CONSUMO

A titolo indicativo si riportano i tempi di consumo di
100 cm? di combustibile corrispondenti ad alcune potenze
di taratura da verificare al freno dinamometrico (Fig. 100).

Tempi di consumo:

JTOURS/l' | PUTSSANCE (N )

MOTEUR ‘TEMPS EN SEC. |
I | I | CV/RY |
l I [ F ‘ |
| 500 | | 235 - 245 | 5.0/3.68 |
| s20 | 3800 | 190+ 200 | 6.5/4.78 |
[ 530 | | 175 + 185 | 7.5/5.52 |
I | ! | r

Per valorf diversi di consumo ripetere la registrazione
portata (pag. 35) a vuoto, riducendo la distanza (A - Fig.
99) se il consumo & eccessivo e aumentandola se in-
feriore.

Se i consumi sono corretti ma ls potenze misurate al
freno sono diverse ricontrollare gli organi e registrazioni
principali.

Ultimare la prova mediante un controllo ai vari regimi.
Be si verificano irregolarita di regime smontare il gruppo
comando pompa iniezione e regolatore verificandone la
scorrevolezza. :

Il fumo allo scarico, a pieno carico, deve apparire leg-
germente velato, La fumositdh non deve superare ['indice
4 della scala BOSCH. T

REGISTRAZIONE REGIME

Il minimo va registrato a 1000 < 1050 giri/1’, agendo sul
bullone inferlore registro [MIN) {Fig. 101).

I massimo va registrato a 180 giri/1" in pii del valore
nominale per compensare lo scarto a vuoto del regolatore
agendo sul buflone superiore di registrs’ (MAX) (Fig. 102).

”
Ty

" CONTROLLO IMPIANTO ELETTRICO

Sg il motore & provvisto di impianto elettrico procedere
gla controllo di funzionamento come descritto. a nagg. 22 -
- 24,

RODAGGIO

Dopo una revisione completa o sostituzione di gruppi
soggetti a rodaggio applicare progressivamente il carico
non superando il 70 % della potenza massima prima di
raggiungere 10 ore di funzionamento.
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ENGIME RUNNING FULL LOAD:

With engine under full load on dynasmometer test
bed or coupled to a machine, check that gap
between lever B and plunger C is 0.05 mm (Fig.
100).

Adjuet plunger C accordingly. Without a dyna-
mometer this setting i3 approximate,

Go By the amoke test: By suddenly accelerating

the engine exhaust smoke level should not be
higher than Index 4 of Bosch Scale,

1.7 If engine is sluggish and makes no amoke,
incresse fuel delivery by turning plunger
C outwards.

2, If engine smokes heavily (over index 4 of
Bosch acele) turn plunger C in to decrease
fuel delivery. .

. FUEL CONSUMPTION TEST:

Following table gives spproximate conaumption
times for 100 cu.em of fuel corresponding to

- game rated Hp to be checked on the dynamometer,

CONSUMPTION TIMES:

‘ENGINE l RPM | TIME SEC, - | RaTING (N) |
! | | | HP/KW |
| I I I |
“1os00 ) I 235 : 245 | 5.0/3.88 |

I s2c |- 3800 | 190 : 206 | 6.5/4.78 ! .
I 530 | | 175 2185 | 7.5/5.52 |
[ | | |

o
In case of different consumption figure repest
idle delivery setting (page 35) by reducing
clesrsnce A (Fig, 99) if consumption is too high
and incresaing clesrance A if consumption is
too low. ) .
If consumption figures are correct but H.P. mea-
sured on the dynamometer are different, recheck
main engine components and settings,

End test by checking various engine speeds, If

. hunting occurs, remove case cover and make sire
' governor linkages are free and injection pump

rack is not stiff. Exhaust smoke must appesr

‘& little hezy. Smoke level must not exceed index

4 of Bosch Scale.

RPM SETTING:

1. Set slow idle speed st 1000 3 1050 RPM, by
adjusting bottom screw of throttle control
box (MIN - Fig, 101).

2, Adjust high idle of engine 180 RPM over the
nominel speed to compensate for governor
droop. Set speed by acting on top adjusting
screw of throttle control box (MAX, Fig 102).

ELECTRICAL SYSTEM CHECK:

If engine is provided with electrical system,
check for correct working of the aystem as
degcribed dn pages 22, 27 and 24,

LT

After complete overhaui or after replacing parts
that need running-in, apply load progressively
without exceeding 70% of maximum rated power
during first 10 hours of engine operation.
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Vérifier avec le moteur a pleine charge au
banc dTessai ou sur machine entrainée que
&a distande e?gge le levier (B) et le eylin-.
re’ plongeur(C)"se rédiisse & 0,05 mm,
(Fig. 100). T L S
= 54 nécéssalre visser ou dévisser le: cylin-
dre plongeur et vérifier & rouvéan lé ré-
gime & vide. .. . .. . . . -
Ne pouvant; pas opérer avec moteur au banc -
ou. & pleine.charge, effectuer le réglage
4 vide, actionner ensuite brusquement le
accélérateur vt contrbler la fumée a 1'é-
chappement. B )
Celle-ci, avec une reprise rapide, doit
&tre légérement voilée jusquta l'indice 4
de 1l'échelle BOSCH, -

- 0 h
- 5i la reprise est lente, sans fuméde, dé-
visser le cylindre plongeur (C) (augmen-
tation durée de débit), - :
- 81 la reprise est rapide avec fumée dense 100
(supérieure & 1'indice 4 BOSCH) visser le
cylindre plongeur (réduction durée débit).

ESSAL.DE -CONSOMMATION.

Nous donnons & titre Tpdicatif les temps de
consommation de 100 cm- de combustible pour
‘quelgues puissances de tarage 4 vérifier au
‘banc d'essai.

Temps de consommation:

|MOTORE |‘GIRI/1' | TEMPO SEC. | POTENZA'N

I i | | cv/rW i
l | I | I
| s00 | | 235 = 245 | 5.0/3.68 |
| 520 | 3600 . | 190 + 200 | 6.5/4.78 |
| s30 ! |- 175 + 185 | 7.5/5.82 |
| | | | |

En cas de’conscommation différente, refaire

le réglage du débit (pag. 35) & vide, en
réduisant 14 distance (A - Fig. 99) si la
consomration est excessive, en augmentant
cette c8te, si la consommation est inférieure.
Si les. cosommations sont corre¢tes mals les
puisdances mesurdes au banc d'essai sont
différentes, vérifier a nouveaun les princi-
paux orgédnes et réglages. ; = o
‘Terminer 1'essal par un contr8le & diffé- 101
rents régimes. Si on constate des irrégula-

rités de régime, démonter le groupe comman-

de pompe d'injection et régulateur, en vé-
rifiant leur coulissement. :

La fumée & 1'échappement, & pleine charge,
doit &tre légdrement vollée mais ne doit
pas dépasser l'indice 4 de 1'échelle BOSCH.

REGLAGE REGIME

Le ralenti.va réglé & 1000 + 1050 tours/1'
en_agissant sur le boulon Inférieur de re-
glage (MIN) (Fig. 101}.

Le régime maximum va réglé & 180 tours/l!
en plus de la valeur neminale pour compen-
ger l'écart & vide du régulateur, en agis-
gant sur le boulon sBupérieur de reglage
(MAX) (Pig. 102).

CONTROLE INSTALLATION ELECTRIQUE

Si le moteur est pourvu d!'installation é-
léctrique procéder au contréle de fonetlon-
nement comme indiqué & pag. 22-23-24,

RODAGE
Aprés une révision compl2te ou remplacement

de groupes soumls au rodage, appliquer la
charge progressivement, sans dépasser T0%
de la pulpsance maximum avant d'atteindre 102
10 heures de fonetlionnement, )
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VIl—CONSERVAZIONE

B

1 motorl da immagazzinare per oltre 30 giorni devono
essere CoOsi preparati:

Protezione temporanea (1 -+~ 6 mesi).

Far funziopare il motore a vuoto, al minimo, per 15
minuti.

Riempire il carter con olio di protezione MIL-1-644-P9
e operare 5 + 10 minuti a 3/4 di velocitd massima.

A motore caldo svuotare la coppa olio e riempire con

olio nuovo normale.

Togliere 1l tube combustibile e svuotare il serbatoic.
Smontare il filtro combustibile, sostituire la cartuccia
se sporca e rimontarla. .

Pulire accuratamente alette cilindro, testa e aletta

volano,

Sigillare, con nastro adesivo, tutte le aperture.
Togliere l'iniettore, versare un cucchiaio di olio SAE
30 nel cilindro e ruotare a mano per distribuire 1'olio.
Rimontare l'iniettore.

Spruzzare olioc SAE 10W nei bilancieri, valvole, pun-
terie, ecc. e proteggere con grasso i particolari non
verniciati.

Avvolgere il motore con tela di plastica.
Conservare in ambiente secco possibilmente non a
diretto contatto con il suolo e lontano da linee elet-
triche ad alta tensione.

Protezione permanente (supetiore a 6 mesi)

Oltre alle norme precedenti & .consigliabile:

Trattare il sistema di lubrificazione e d'iniezione e le
partl in movimento con olio antiruggine con caratteri-
stiche MIL-L-21260 P10 grado 2, SAE 30 (Es. ESSO
RUST-BAN339 - Valvoline Tectyl 873) facendo girare il
motore rifornito con antiruggine e scaricando |'eccesso.
Ricoprire le superfici esterne non verniciate di anti-
ruggine con caratteristiche ‘MIL-C-16173D - grado 3
(Es. ESSO RUST-BAN392 - Valvoling Tectyl 894).

PREPARAZIONE PER LA MESSA IN SERVIZIO

[ ]

Pulire ['esterno.

Togliere protezioni e coperiure.

A mezzo appropriato solvente o sgrassante togliere
I'antiruggine dall'esterno.

Smontare |'inieitore, riempire con olio normale e ruo-

tare 'albero motore di alcuni giri. Smontare la coppa

e scaricare 'olio contenente disciolto ['elemento pro-.

tettivo.

Controllare taratura iniettore, gioco valvole, serraggio.

testa, filtro olio e aria. Se il motore & state in depo-
sito per un periodo molto lungoe (oltre 6 mesi) ispe-

zionare una bronzina per controllare se si hanno.

tracce di corrosione.

Procedere al normali controlli pre-avviamento come
indicati a pag. 35 prima di avviare il motore,
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VII-STORAGE

Engines to be stored for over 30 days must be
taken care of as follows:-

TEMPORARY PROTECTION (1 to 6 Months)

1. Run engine at low idie for at least 15 ming,

.2. PFill crankcase with protection oil MIL -1.
644-P9 and leave sngine &t 3/4 maximum speed
for 5-10 minutes,

3. With engine hot drain oil end fill with nog=-
sl oll. '

4. Remove fuel 1ine and drain tank.

5. Disassemble fuel filter, replace element if
dirty. ‘

6. Clean thoroughly - eylinder snd cylinder head
pina.

7. Seal a1l openings with adhesive tape.

8. Remove injector, pour a tablespoon of SAE 30
8il in cylinder mnd turn cranksheft to sprend
oil. Reassemble injector.

9., Spray SAE 10 W oil in exhaust und inteke
manifolds, rocker arms, valves, tappets and
protect unpainted parts with grease.

10. Wrap engine in a plastic sheet

11, Store engine in a dry place, possibly off .
the ground and away from high power lines.

'PERMANENT PROTECTION (Over 6 months)

After following the same procedure as above, we
‘recommend taking the following precautions,

1, Treat lubrication and injection syatems, and
all moving parts with anti-rust oil with
MIL-L-21260 P10 Grade 2, SAB 30 characteristic
«8 (such as ESS0 Rust-Ban 339; Valvoline
Tectyl 873). by turning engine end dischagg-
ing excess anti-rust compound.

‘2. Coat all external unpainted perts with an
anti-rust product with MIL-C-1617 C3.CGrade 3
characteristies (such as BSSO Rust Ban 3924
Valvoline Tectyl 894)

RETURN 70 SERVICE:

1. Clean exterior
2. Remove protections and covers

3, Remove antil-rust products from exterior with

appropriate solvent or grease solver.

4, Diassgemble injector, £ill with normal.engin-
e oll and turn crankshaft a few times.,

Then disassemble oil sump and remove odl- -

containing protective agent.

5. Check injector calibration, valve clearance,

eylinder head torque, oil filter and air
cleaner. If engine has beenstored for &
iong period (over six montha) inspect one
bearing for possible corrosion marks.

6.  Mske normal pre-starting checks as indicated
’ on pege 35 before starting engine.
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VII-STOCKAGE: -~ -

Les moteurs- & stocker pour plus de 30. jours
doivent &tre .préparés .comme suit:. -- . .

Progection temporaire (de 1 +.6 moig) .

= Faire tourner & vide le moteur pendant au
moine: 15 minutes, L g :

- Remplir le carter avec huild de protection'

MIL-1~644-P9 et faire fonctionner de 5 +
10 minutes & 3/4 de la-vitesse maximum.

- Avéc-méteéur chaud, vider'le ‘carter et rem-
plir avee de l’huile prepre normale.

a

- lever le tuyau a combustible et vider
le reservoir.

- Demonter le filtre & combustible. rempla~
cer la cartouche si elle est sale et re-
monter.

- Nettoyer scigneusement les alilettes des
c¢ylindres, culasse et ventilateur.

- Bolicher ave¢ du ruban adhésif toutes les
ouvertures.' i .

- Enlever l'injecteur, verser une cuillerée
q°’ huile SAE 30 dans le cylindre et tour-
her A main/pour distribuer 1'huile.
Remonter 1'injectéur,

- Pulvériser de 1'hulle SAE 10W dans les
culbuteurs, soupapes, poussoirs, ete. et
protéger avec de la graisse les pi&ces
non-paintes.

- Envelopper 1le moteur avec de la toile pla-
stique.

- Stocker dans un local sec, sl possible pas
& direct contact avec le sol et loin des
%lignes electriques 4 haute tension.

Protection permanente (auperieure 4 6 mois)

En plus des reglent ci-dessus, il esat con-

selllé:y

-:de traiter le systéme de graissage et de
Einjection et les pidces en mouvement avec
*¢de Y'huile anti=-rouille-du type MIL-I-21
260 P10 grade 2, SAE 30 (ex: ESS0 RUST-
BAN339 - Valvoline Tectyl 873) en faisant -
tourner le moteur complet d'anti-rouille
et en.vidangeant 1'excédent, .

- de recouvrir Tes surfaces extérieures non
peintes avec de l'anti-rouille type MIL-
C=16173D - grade 3 (exi ESSQO RUST-BAN392 -
Yalvoline. Tectyl 894). SO

5

PREPARATION FOUR LA MISE EN MARCHE
- Nettoyer l’extérieure.

- Enlever 1'anti-rouille de l'extérieur &
Traide d'un 8olvant -ou dégraissant appro-
prié.

- Démonter 1l'injecteur, remplir avec huile
normale et faire tourner le vilebrequin
de guelques tours. Démonter le carter et
vidanger 1'huile contenant l'élement pro-
tecteur. dissous.

= Vérifier le tarage de l'injecteur, le Jjeu
des soupapes, le merrage de la culasse,
les filtres 4 air et & huile, 51 le moteur

est resté inactlf pour une trés longue pé=

riode {plus de 6 mols) vérifier un coussi-
net pour voir s'il y a des traces de cor-
rosion. ‘

= Procéder aux contrdles habituels avant dé-.

marrage comme indiqué & pag. 35 avant de
démarrer le moteur. ‘ .
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IX— INSTALLAZIONE.

I motori vengono forniti in una vasta gamma di versioni
per applicazioni alle varie macchine.

Si indicano qui di seguito alcuni dati indicativi per la
corretta installazione. :
Per applicazioni speciali consultare la DIREZIONE TECGNI-
CA LOMBARDINI.

O INCLINAZION| DI FUNZIGNAMENTO

Senso -

Continua Discontinua

Longitudinale

Trasversale

30° 35
30° 35°

IX~INSTALLATION

.Bngines are supplied in a range of versions

for application on different machines.

The following information is given for a correct
installaetion. .

For specisl applications consult LOMBARDINI
TECHNICAL DEPARTMENT,

OPERATING ANGULARTTIES

SLOPING CONT'INUOUS DISCONT INUOUS
SHENSE DEGREES DEGREES
Longitudinal 30° 150
Transverse 30° - 359

(O PRESE DI MOTO PER L'INTERA POTENZA

PRINCIPALE SECONDARIA
Motore — —
girl max | senso rot. glrli max senso rot.
500/520/530°  3.600 3.809 - O
502/522/532  3.600 — 3.600
505/525 3.500 O 3.600 —
507/527 3.600 '3.600 =
503/523/533,  1.800 3.600
O MOMENTO DINAMICO VOLANO
‘Motore kg'mf 1ISO S.l.
500,520 - 502/522 - 503/523 0.08
505/525 012
507/527 0,13
530/5632/533 0,12

C ASPIRAZIONE

Depressione all'aspirazione misurata a valle del filtro
aria, mm. in colonna d’acqua:

) Giri/1’ Depressione
Serie ) iri/1 mm. H.O
500 90/100
520 3600 110/120
530 1307140
O SCARICO

Le contropressioni variano secondo le marmitte di sca-
rico o silenziatori.
Il massimo ammesso & 60 mm. in colonna di mercurio
misurate sul collettore a monte della marmitta.

40

i

E RATED POWER TAXE OFF

ENGINE MAIN P.T.Q. . AUXILIARY P,T,O,
MODEL RPM  |ROTATEON | REM  |ROTATION .

-530 532 73 600 :
500-520] 3600 _

502-522{ 3.600 Q 3.600
505525 3.600
507-527| 3.600

503-523) 1,800
503 | 1 800

FLYWHEEL DYNAMIC MOMENTUM:

ENGINE MODEL - Kgm? IS0 S, -
500/520, 502/522, 503/ E
523 " p.os
505/525 012
507/527 013
530/532/533 ) 012
INTAXE

Vacuum vaives taken on Inlet manifold with
sgsembled mir cleaner, In mm. weter column:

ENGINE SERIES RFM VACUUM MM H20
500 90/100
520 3600 . 110{120
530 130{140
EXHAUST:

Back pressure depends on muffler restriction.
Maximum permissible back pressure must be 60 mm -
mercury column taken on manifold between flange
and muffler, ' P

£k
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IX-!NSTALLAT!D_N |

. Les moteurs sont livrés en plusieures ver—
slong“pour application sur différents.tiypes
de machines..: : R
Noys  dorinons ci-aprés quelques indications..
pour une installation correcte. o
Pour des applications spéciales consulter
la Direction Technique de la Sté,.LOMBARDINT

INCLINAISONS DE FQNCTIONNEMENT -

Sens _ Captinue | Digeontinue
Longitudinal 30° 35° - :
Transversal 30° 35¢ :

PRISES DE FORCES POUR LA PUISSANCE COMPL,

¥

. . PRINCIPALE. . SECONDAIRE

Moteur ==z

tours | sens de tours |[sens de

max. rotat. max., rotat.
530/532 | 3 600
500/520 | 3,600 §
502/522 7 %,600 1 Q -
505/525 | 3.600. 3,600
587;537 'ﬁi;ggg‘ _ .

MOMENT DYNAMIQUE VOLANT

Moteur kgnt 1SO S.I,
500/520 - 502/522 « 503/523| 0,08
505/525 T 042
507/527 0.3
530/532/533 0.12
ASPIRATION
Dépression & l'aspiration mesurée en aval
du filtre & air, mm. de col. d'eau:
Série Tours/1* Dﬁ;{"?;gé“
500 90/100
520 3600 110120
530 130/140

- ECHAPPEMENT ’
Les contre-pressions changent selon les

pots d'échappement ou les silencieux.

Lle maximum admis esat de 60 mm. col, mercure’
mesuré sur collecteur en amont du pot dfé-
chappement,




Variando lo sbalzo, variare il carico radiale ammissibile
-In modo che il loro prodotte (momento flettente} rimanga

A LOMBARDINI

O CARICO ASSIALE SULLA PRESA DI MOTO
La spinta assiale, nel due sensi, non deve supsrare:

Motore Carico kg.
500/520/530-502/522/532
505/525 - 507/527 250
503/523/533 120

O  CARICO RADIALE E SBALZO

Per applicazione a cinghia:

Motore Carico (P) ko. Shalzo (8) mm.
500/520/530 100 30
503/523/533 150 35
505/525°

i 100 3
507/527 0

costante.
{ BRAFFREDDAMENTO

La guantity d'arla necessaria al raffreddamento del mo-,

tore & 1,0 = 1,2 m’/min. CV. .

Nelle installazionl in ambienti chiusi o con cofano le
feritoie dmgresso aria devono assicurare una portata
d'aria minima di 10 m*/min.
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END THRUST ON POWER TAKE OFF:

Bngine Model Thrust Kg.
500/520/536-502/523/532 ‘
509/525 - 507/527 aso0
508-.523-533 120

BENDING LOAD ON CRANKSHART

VEE BELT DRIVE:

Engine P s

Model - Kg. mm.,
500/520/630 100 30
503/523/533} 150 35
305/525 100 80
507,527

For different velues.of S Vee belt load must be
varied 50 that by multiplying S x P values the _

resultant bending momentum remains constant.

JCOOL ING:

Cooling air minimum quantity l.o-l.z-cub.metrea
min/H.P, - For instaliation in closed mmbients

or under a hood make certain air inlet openings -

are wide enough to obtain a minimum air flow of
10 cubic metres m minute.
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CHARGE: AXTALE SUR PRISE DE PORCE

La poussée axiale,
doit pas dépgasgr;.

dans les deux sens, ne

Moteur Charge'Kg.
" '500/520/530-502/522/532 L
. 505/525 - 501/521 230
' 503/523 /533 120

CHARGE RADIALE ET PORTE-A-FAUX

Pour application & courroie:

Moteur |'Charge (P) Kg. | Porte-a-faux
P L. (S)° mm,
500/520[530 100 30
503/523/533 150 35
| 5057525 100 - 30
507/527

En changéant'le'porte-a-raux, varier la
charge radiale admissible de fagon que leur
produit (moment fléchismant} reste constant.

REFROIDISSEMENT . ) | ]
La quamtité d'air nécéssaire au pefroidis- ' i 'e '
; sement du moteur est 1,0 + 1,2 m”./1'CV, =2 B

Dans les installations en endroits fermés
ou avec coffre, les fentes d'entrée d'air

. doivent assurer un débit d'air minimum de
10 mj'/l'o

S

I 5o
.‘I-'=%
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COPPIE DI SERRAGCIO .

'CAPSCREW TORQUE SPECIFICATION

 PosiZzione

Position

;plra21one 0110
Copba olio-

Coperchlo dlstrlbu21one
Convogllatore arla‘
Filtro aria

Filtro olio

Flangia presa di moto
Ingr. com. pompa olic € regol.
Leva comando, portata
Marmittélsbapico

Motorino avviamento,

Perno leva portata pompa iniez,
Perno punterle oy
Piastra posterlore bonvoglla.
a camme

Plastra tenuta albf
Plede motore ;
Pompa: allment321qne :
Pompa 1n16210ne4
Pompa‘ollo ' .
Porta polverlzzatore
Puleggia avviamento-

"I

Rotore'alternatore
Serbatoio

‘'Statore alternatore

Supporto banco lato volano
Supporto leve regolatore
Supporto serbatoio

Testa _

Valvola regolaz. press. olio
Volano

|
|
I
|
I
|
!
I
|
|
|
|
|
I
I
l
I
I
I
I
I
I
|
I

'Cdnhécting Rod

01l suction bulb
0il pan
Distribution cover
Air Shroud

Air cleaner

0il filter

PTO flange - L
0il pump géar ) '
Control lever 1nJect10n pump
Muffler. .

Startlng motor

‘Injec. pump deliv. lever shaft
Tappets shaft :
Shroud plate

Camshaft plate

"Engine mount

Fuel feeding pump

Injection pump

0il pump

Nozzle holder

Starting pulley

Alternator rotor

Fuel tank

Alternateur stator o
Flywheel side main support'
Governor levers support

Fuel tank bracket

Cylinder head

0il pressure value

Flywheel




O
. COUPLE DE SERRAGE o _
Diam. x passo. Coppia
Dia. & Pitch Torque
Désignation Diamé&tre et pas Couple
- ‘ : mm kgm,
| Bielle 7 x I | 3.5
| Cuvette huile 12 x 1.25 | 3.0
| Carter huile 8 x 1.25 | 3.5
| Couvercle distribution 8 x 1.25 | 4.5
| Coiffe ventilateur air 6 x 1.0 | 0.8
| Filtre & air 8 x 1.25 | 3.5
* | Filtre & huile 33 x 2.0 | 2.5
| Bride prise de force .8 x 1.25 | 5.0
| Engrenage pompe & huile 10 x 1.5 | 3.5
| Levier commande pompe injec. 5 x 0.8 f 0.7
| Pot d'échappement 8 x 1.25 [ 3.0
| Démarreur 8 x 1.25 i 3.0
| Axe levier pompe injec. 8 x 1.25 | Loctite
| Axe poussoirs 12 x 1.25 | 5
| Plague coiffe ventilateur 8 x 1.25 | 3.0
i | Plaque arbre & cames 8 x 1.25 | 2.0
| Pied moteur 8 x 1,25 | | 2.7
| Pompe d'alimentation 8 x 1.25 | 5.0
- | Pompe injection 8 x 1.25 | 3.0
| Pompe 2 huile 8 x 1.25 | 1.2
| Porte-injecteur 6 X 1.0 | 1.2
| Poulie lancement 8 x 1.25 | 1.2
| Rotor alternateur 6 x 1.0 |. 0.6
- .| Réservoir 6 x 1.0 | - 3.0
| Stator alternateur 6 x 1.0 [ 1.2
| Support de banc cdté volant 8 x 1.25 f 3.0
| Support des leviers régulateur 8 x 1.25 i 1.2
| Support réservoir 8 x 1.25 ! 3.0
| Culasse 8 x 1.25 | 3.5
| Soupape pression huile 18 x 1.5 | 2.5
[ Volant 14 x 1.5 | 15.0
| L




VISTE ESTERNE E CARATTERIST. I
Caratteristiche _
MANUTENZIONE S II
Rifornimenti !
ELIMINAZIONE INCONVENIENTI I1T
Ingombri

Ingombri

Ingombri

SMONTAGGIO | IV
Avvertenze '
Identificazione

Sistemazione motore

Smontaggio '

CONTROLLI E RIPARAZIONI v
Testa

Decompressione

Valvole - guide - sedi

Molle wvalvole

Tappe sfiato

Punterie e aste

‘Bilancieri

Filtri

Cilindro

Pistone e segmenti

Spinotteo e biella

Volanc .

Corona dentata

Coperchio distribuzione

Albero motore _
Supporto cuscinetto lato volano
Albero a camme

Basamento

Circuito di lubrificazione
Pompa olio

Circuito combustibile

Punteria pompa iniezione

Pompa iniezicne .
‘Controllo pompa iniezione
Tabella materiale d'iniezione
Montaggio pompa

Iniettore

Regolatore

Perno leva ‘comando portata
Supplemento combustibile
Correttore di coppia
Avviamento a manovella
Equipaggiamenti elettrici
Impianto motorino e altern.
Alternatore

Ponte di raddrizzamento
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Interruttore a chiavetta

Motorine avviamento

Batteria

Impianto luce

Dispositivo avviamento a freddo
MONTAGGIO E MESSA A PUNTO Vi
Introduzione

Basamento

Pompa olic

Coperchio distribuzione

Supporto albero motore
Albero motore

ERegolatore - acceleratore
;Gorrettore di coppia

Punterie

Distribuzione

Controllo fasatura camme
Convogliatore — volano
Pistone ¢ biella

Spazio fhorto

Aste punterie

Testa

Gioco bilancieri
Decompressione

Pompa iniezione _
Fasatura leva comando portata
Contrello inizio pompata
Coperchio distribuzione
Motorino d'avviamento
Acceseori

REGISTRAZIONI E COLLAUDO = - - VII
Controlli preavviamento
Prova funzionamento -a vuoto

Regigtrazione portata pompa iniezione

Prova consumo
Registrazione regime o
Controllc impianto elettrico’: .~

Rodaggio . G
CONSERVAZIONE A _7 }?f{MlIIj
INSTALLAZIONE : T TVQ'- 'IX

Prese di moto

Momento dinamico_ volano

Aspirazione

Scarico

Inclinazioni
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Libretto uso manutenzione e ricambi
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EXTERNAL VIEWS & SPECIF. I
. Specifications

MAINTENANCE . _ II
Capacities .

TROUBLE SHOQTING COIII
Dimensions

Dimensions .

Dimensions

" DISASSEMBLY
. Warning

Identification

Engine placement

Disagsembly .

OVERHAUL CHECKS v
Cylinder head

Cbmpression release _

Valves — Guides - Seats

Valve springs

Breather cap

‘Tappets and pushrods

Rocker arms
Filters

Cylindet

Piston and rings

Piston pin & Connecting rod
Flywheel

Ring Gear

Case cover

Crankshaft

Crankshaft support flywheel side
Camshaft

Crankcase

Lubricating system

0il pump

Fuel system

Injection pump tappet
Injection pump

Injection pump checking

Comp. table of inj. parts
Pump assembly

Injector

Governor
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Hand crank starting
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- Key switch

Starting motor
Battery )
Lighting system

Cold starting system
ASSEMBLY AND TUNING ' VI
Introduction
Crankcase '

0il pump

Case cover

Main bearing support
Crankshaft
Governor-Throttle
Torque control
Tappets

Timing
- Cam timing

Shroud-Flywheel

Piston - Conn. Rod

Piston clearance

Pushrods

Cylinder head

Valve clearance

Compression release

Injection pump

Fuel control setting

Injection timing

Case cover

Starting motor

Accessories

SETTING AND TESTING VII
Pre-starting checks %
Idle running test

Injection pump delivery setting

Fuel consumption

R.P.M. setting

Electrical system

Run-~in _
STORAGEt_ ' VIII
INSTALLATION IX
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Flywheel dynamic momentum
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SERIE 2500

500 - 502 -503 -505 - 507
520 - 522 - 523 - 525 - 527
530 - 532 - 533 - 535 - 537

USO - MANUTENZIONE
RICAMBI

EMPLOI - ENTRETIEN
PIECES DETACHEES

USE - MAINTENANCE

SPARE PARTS

BEDIENUNG - WARTUNG
ERSATZTEILE

(i@@ﬂ

pplo0Z

PRIMA DELL'AVYIAMENTIO leg-
. gere ed asservare le istruzioni.
L'inosservanza provoca la deca-
denza della garanzia,

AVANT LE DEMARRAGE lire et
suivre les Instructions. La ga-
rentie n'est plus valabie en cas
P d'inobservation,

olololoEIo%

> ey

@@ @

Y

- Starter plug

OIEIGIEI00

PRIOR TD STARTING read and fol-
iow instructions. Failure 1o do
50 will make warranty void.

VGR INBETRIEBHAHME Anleltun-
gon lesen und defolgen, Bei
Behandlungs- oder Wartungsfehlern
erlischt die Garantis.

1 . Starterdeckel

t - Tappo starter 1 - Bouchon starter 1
2 . Golfare sollsvamento 2 - Bague de levage 2 - Lifting eye " 2 - Avfhingeringschraube
3 - Tappo rifsrnimento combustibile 3 - Bouchen remplissage combustible 3 - Fuel filler cap 3 - Kraftstotteinfiil lung
4 - Tipo motofe 4 - Type du mateur 4 - Engine modl 4 - Wotortyp
§ - Raccordo {ubo mandata 5 - Reccord tuyau de débit 5 - Delivery ling union 5 - Druckrohransckluss
6 - Filtro combustiblle 6 - Filtre combustitle 6 - Fuel filter 6 - Kraftstoff-Filter
7 - Pulegpia avviamento 7 - Poulie démarrage 7 - Starting pulley 7 - Anwerfschaibe
§ - Matricola 8 - Numéro de sdrie 8 - Serial number 8 - Motornummer
9 - Tappo scarico olio 9 - Bouchon vidange huile 9 - 0il drain plug 9 - Hlablass-Schraubs
19 - Tappo cartuccla filtro olio i0 - Bouchon cartouche filtre @ huile 10 - Qil filter cartridgs cap 10 - Deckel der Oifilterpatrone
11 - Tappa valvala presstone olio 11 - Bouchon soupape pression fiuile 11 - Oil pressure valve plug 11 - Dackel des (ldruckventils
12 - Filtro aria 12 - Filtre a air 12 - Air cleansr i2 - Luftfilter
13 - Tappo rifornimento ofio e sfiato 13 - Bauchan remplissage hulle et réniflard 13 - Dil filler cap and bresther 13 - dleinfiillung, Entliifter
14 - Asta livello ofio 14 - lauge niveau huile 14 - Dil dipstick 14 - filmess-Stah
15 - Stop 15 - Stop 15 - §tap | 15 - Stop :
16 - Acceleratore 16 - Levier eccélératian 16 - Throttle 16 - Drehzahlverstellhehel
17 - Dado fermo acceleratore 17 - Ecrou arrét accélérateur 17 - Threttle, wingnut 17 - Blocklarungsmutter des Verstellhebels
18 - Leve decompressione 18 - Levier décompression 18 - Camprassion release -lever 18 - Dekompressionshebel
19 - Manoveila avviamento 19 - Manivells démarrage 19 - Starting hend srank 19 - Anlass-Handkurbe!
CARATTERISTICHE CARACTERISTIQUES CHARACTERISTICS TECHNISCHE DATEN
: M GICLO Diesel 4 tempi B CICLE Diesel 4 -temps I CYCLE: 4 Stroke Diesel I ARBEITSVERFAHREN: Diesel-Viertakt
W INIEZIONE diretta sistema BOSCH _ W iMJECTION directe systeme BOSCH I BOSGH SYSTEM Direct Injection B FEINSPRITZUNG: direkt (BOSCH-Verfahren)
. RAFFREDDAMENTO ad aria con valano B REFRCIDISSEMENT par air avec volant- M FLYWHEEL BLOWER Air Cooling W KOHLUNG: Iluftgekiihlt mit Schwuengradge-
: ventilatore yentilateur hldse - -
W LUBRIFICAZIONE forzata con pempa ad I CGRAISSAGE forcé avec pompe 4 enprenages M GEAR PUMP Forced Lubrication B SCHMIERUNG:  Oruckschmierung  mittels
ingranzagqi Zahnradpumpe
B AVVIAMENTO & funicella B DEMARRAGE par cordeleite W ROPE STARTIKG W AMLASSEN: mittels Seilstart
- A manove!la ) Par maniveile Hand  crank Handkurbel
I PRESA di moto: rotezicne antioraria W PRISE de force; Rotation antihoraire W P.T.0.: Countergiockwise rotation B Kraftabnhame: Linksdrehande
. 500 - 502 - 503 - 505 . 507 520 . 522 - 523 . 525 . 527 (530 . 532 . 533 - 535 - 537
Alesaggio Alésage Borg Bohrung mn. 70 78 gg
Gorsa Gourse Stroke Hub mm. 88 68 359
Gilindrata Cylindrée Displacement Hubraum tm3 252 325




LUBRIFICANTE LUBRIFIANT LUBE OIL SCHMIEROL
[ o, o - - - ShOT0 —
C°F <500 520 530 Y

SAE 40 508 523 533 :

204|68! 505 525 535
SAE 20W 39 507 527 537

-
ESSOLUBE D3 502 522 532
{HD SERIES 3 lt 07 / K
MiL-L-45199) A 38\00% |
1 2 3

2 CONTROLLO LIVELLO: giornalmente con mo- B CONTROLE NIVEAU: chague jour avec le M LEVEL CHECK: daily with engine level. B GLSTAND KONTROLLE: Taglich bei senk-
tore In piano. ‘ motear an position horizentale. : recht stehendem Motor,

CAMBIO OLIO: DOPO LE PRIME 20 ORE, B VIDANGE: APRES LES PREMIERES 20 HEU- I OIL GHANGE: AFTER THE FIRST 20 HOU&S W OLWECHSEL: NACK DEN ERSTEN 20 STUN-
pei OGNl {00 ORE, RES et ensuite CHAQUE 100 HEURES. and subsequently EVERY 100 HOURS, DEN und weiterhin ALLE 100 STUNDEN,
COMBUSTIBILE COMBUSTIBLE FUEL KRAFTSTOFF

4  Riempire il serbateio con gasolio accura- I Ramplir le réservoir avec du gazoil blen W Fill tank with carefully filtersd or decant- M Tank mit sorgfaltig gefiltertem oder abge-

tamente filtrato o decantato. flitré ou dézanté, ed diesel fuel. kldrtem Dieseldl avffilllen,
Impurity provocano lrregolake fufizionamen: Des imptretés -provoguent un-fonetiernement: Imaurities cause irregular operation, high Unreinheit verarsacht unregelméssigen - Bé-
to, censumo elevata e usure, irrégulier, une” consommation £lavée et des consumption and wear. irieb, Brennstoffverbrauch und Verschleiss.
: usures.
PRIMA DELL'AVVIAMENTO AVANT LE DEMARRAGE BEFORE STARTING VOR DEM ANLASSEN
5 VASCHETTA FILTRO ARIA: W CUVE FILTRE A AIR: W AIR CLEANER BOWL: | LUFTF]LTEBWANNE:
Riemairla con ollo motere, La remplir avec de ["huile  moteur. Fill with fresh engine oil, Mit Motordil auffiillen,
6 COMANDO A DISTANZA ACCELERATORE: W COMMANDE AGCELERATION A DISTANCE: W THROTTLE REMOTE CONTROL: B DREHZALVERSTELLER-FERNSTEUERUNG:
Figsare il cavo con [a vite V. Fixer le cible avec la vis V Conneet cable with lockscrew V. Kabel mit Schriube V anschliessen.
[ [ e:\c02 U o737 ]
ESSOLUBE
D3
. ’
4 5 6 7
DISAEREAZIONE DEAREATION AIR BLEEDING ENTLOFTUNG

B (Al primo avviamento o dopo arresti par # (Au premier démarrage ou aprés 1'arét B (On first starting or after stop for [ack B {Bei der ersten Inbetriebnahme und nach
gsaurimento di  comhustibile) , pour panne de combustible). of fusl). Abstelien wegen Tankentlserung)

7 FUNICELLA - Awvolgerla sulla puleggia 7 B CORDELETTE - Enrouler la cordelette sur ROPE - Wrap rope around pulley 7 in ar- B ANWERFSEIL guf Schefbe 7 in- Pfeilricht-
nel sense defla frecefa e tirare fino alla la poulie 7 en sulvant la flache et tirer row direetion and pull tll compression ung aufrollen, und so weit ziehen, bis
compressione che tenderd a rlavvalgera la jusqu'a la. compression qui -aura tendence rewinds rope, zum Verdichtungswiderstand, der das Seil
funicella. - 4 enrouler la cordelette. zum Wiedgraofrollen zwingt.

Ripetere finp ad avvertire lo scrlcchiolio Répéier Jusqu'd remarquer le crissement de Repeat untll Injector creaking is heard. Wiederholen &is zum horbaren Schnarren
deli’iniettore, I"injécteur, ter Diise,
MANOVELLA MANIVELLE HARD ERANK HANDKURBEL

& Tenere la leva decomprsssions 18 su AV- M Tenir le levier decompression 13 sur DE- W Hold compression release 18 on START B Dekompressionshebel 18 in AnlaBsteliung
VIAMENTO . MARRAGE (A) [A). - {A) halten,

8 Innestare 1z menovella 19 e ruotare in B Embrayer !z manivelle 19 et fourner en B Engage crank and crank 19 conterclockwise B HBendkurbel 19 eingreifen und so weit in
sonso  antjorario per aleunl glrl, fino ad sens anttharaire Jusqu'a remarquer le eris- until injectar creaking Is heard, Gegenuhrzeigersinn drehen bis zum horba-
awvertlre lo scricchlolio dell’insttore. sement de I'injécteur, ren Schnarren der Diise,

X

007




ESSOLUBE D3

A
5
<2\00e | L
13 }
AVVIAMENTO DEMARRAGE STARTING ANLASSEN
A FUN{CEELA PAR CORDELETTE BY ROPE MIT ANWERESEIL

10 Acceleratore 16 a. metd. W Llevizr d'accglération 16 & moitid, M Throttle lever 16 #n middle position. M Drehzaklhebel 16 in Mittelstelluny,

11 Awolgere Iz funicella sulla puleggia 7 B Eorovler fa cordelette sur la poulie 7 W Wrap rope around pulley 7 in  arrew B Seil auf der Anwerfscheibe 7 in Pfeil-
secondo la freccia. Tirare energicamente, selon la Fléche, Tirer avec ensryle. direction and pull all the way. ricktung aufrellen. Vollig abziehen,

A MANIjVELLn PAR MANIVELLE 8Y HAND CRANK MIT HANDKURBEL

8 Tenere la leva decompressione 18 sp W Tenir le levier décampressian 15 suc W Hold compression release 18 on START B Dekompressiosshebel 18 1a  Anlafistellung
AYVIAMENTD (A). DEMARRAGE (A}, {4). (A) halten.

8 Innestare la manavella 19 e ruotare g- B Embrayer la manivelle 19 et toumer M Engage crank 19 and crank wvery hard M Handkurbel 19 eingreifen und viitlig in
nergicamente, [n senso antioraric. aver énergle er sens antihorairs. counterclockwise, Gegenuhrzaigersinn  drehen,

B Abbandonsre Iz decompressione in (M) 8 Llaisser Ja décompression (M) ‘towt en B Leave compression release on RUN (M) M Dekompressionshebe! in « M = lassen. Da-
continusnda @ ruotare. tournant. while cranking. bei weiter drehen.

12 AVVIAMENTO 4 FREDDO [ ] DEMARRAGE A FROID [ ] E0LD STARTING [ | WINTER-START

Togliere il tappo starier 1, e Enlever le houchon du starter 1, Remove starter pleg 1, and fill Starterdeckel { abnehmen, und
riempire 7f pozzetto con olie mo- Remplir la covette avec de [ Bui- cup with engine oil. Close plug. Behaiter mit Motordl auffiillen.
tore, indi richiudere e avviare. ‘e moteur. Renfermer et démarrer. Start engine. Wiedar schliessen und anlassen.
A MOTORE AVVIATO APRES LE DEMARRAGE ENGINE RUNNING NACH DEM ANLASSEN

10 Regolars ¢ giri con la leva 16 figsandelz M Régler les tours avec le fevier 16 en le W Set speed with Jever 16 and secure W Drehzahl mittels Hebel 16 ginstollen,
con il dado, fixant par 1'écrou. with wingnut. Mit der Mutter 1 blackleren,

B RISCALDARE IL MOTOHE PRIMA DI AP- M LA{SSER CHAUFFER LE° MOTEUR AVANT I WARM-UP  ENGINE BEFORE APPLYING M MOTOR VOR SEINER BELASTUNG WARM-
PLICARE IL CARICD E RAGGIUNGERE DE LE CHARGER ET ATTEINDRE GRA- LOAD AND GRADUALLY REACH OPERATING LAUFEN LASSEN UND  STGFENWEESE
GRADUALMENTE IL MASSIMD REGIME. OUELLEMENT LA VITESSE MAXI. X SPEED, ) VOLLAST-DREHZAHL FERREICHEN,

Cib evita grippaggi con un velo d'olio Geci empéche des grippages car |'huile This avoids seizures allowing an oif flim Damit wird das Festfressens  vermleden,
stelle parti in movimento aila corretta Iuhrif.ie les pféces en mouvement & la between moving parts at most favarable und um die beweglicken Telle bifdet
temperatura. température normale. temperature, sich eln 0lfilm richtiger Temperatur,

18

13

NON FUMZIONARE AL MINIMO PER PE-
RIOD! PROGLUNGATI.

Cia evita. diluizione dell’olio e depositi
carioniosi da combustidlle non bruciato,

- ARRESTO
GIRARE AL MINIMD  ALCUNI
PRIMA DELL'ARRESTO.

Spingers, verso destra, la levetts STOP
15, fino all'arresto,

MINUTI

NON USARE LA DECOMPRESSIOD-
NE PER L'ARRESTO.

RODAGGIO

FER LE PRIME 50, ORE non
70 % del carico normale.

superare

ME PAS  TOURNER LONGTEMPS AL
RALENTL,
Ceci empeche des pessages de. combu-

stihle dans |'huile et les calaminages.

ARRET
TOURNER AU RALENTS PENDANT GUEL-
QUES MINUTES AVANT L'ARRET,

Pousser @ droite le levier STDP 15
jusqu'l i'arrét,

WF PAS EMPLOYER LA DECOM-
PRESSEON 2PQUR L'ARRET.

RODAGE

AU COURS DES PREMIERES 50 HEURES

DO NOT IDLE FOR LONG PERIODS.
The feel may not burn compietely car-
boning * injecter and piston rings, besides
oil dilution,

STOP
IDLE A FEW MINUTES BEFORE STOP.

Push 1o the right STOP [lever 15 uniil
sTOP

DO MAT USE COMPRESSION
RELEASE FOR STOP,
RUN-IN

FOR THE FIRST 50 HOURS,
below 70 ®/o normal load,

operats

MOTDR  RNICHT .LANGE M VLEER].AUF.
LASSEN. .
Der unverbrauchte Kraftstoff

Kohleansdtze und dlverdinnung.

ABSTELLEN
VOR DEM ABSTELLEN MOTOR - EIKIGE
MINUTEN 1M LEELAUF LASSEN.

Stophebel {5 his zum Abstellen
Rechts driicken.

verursacht

nach

NIEMALS DEKGMPRESSION ZUM
ABSTELLER VERWENDEN.

EINLAUFEN

AN DEW ERSTEN 50 STUNDEN
{bar 70 % der Voilast belasten.

nicht

ne pas depasser 70% charge normale.

21




MANUTENZIONE ENTRETIEN MAINTENANCE WARTUNG URE - HEURES - HOURS - STUNDEN
8 | 50 |09 {300 |1000 |1500 |3000
14 | FiLTRO ARIA FILTRE A AIR AIR CLEANER LUETFILTER ™
PULIZIA 20 | TAPPD SFEATO “) RENIFLARD {*) BREATHER (*) ENTLUFTUNGSVENTIL (*) ] "
".:‘E:'fu".i.‘i-.“ 22 | ALETTE TESTA/CILINDRD (*) | AILETTES GULASSE/GYL. [*] | HEAD/CYL. FINS [*) KOPE-UND ZYLINDERKUHLRIPPEN {*) ]
RE(NIGUNG SERBATOLO COMBUSTIBILE | RESERVGIR COMBUSTIBLE FUEL TAKK KRAETSTOFFTANK e ,
INIETTGRE IMJECTEUR INFECTOR EINSPRITZDUSE A
18 | FILTRO 0LID FILTRE A HUILE OIL £ILTER ULEILTER P
5 { veo ( FILTRO ARA | yygay § FILTRE A AR | o AIR CLEANER { LUFTFILTER .
2 oo CARTER HUILE ¢ capren LEVEL ) cRANKCASE OLSTAKD {  wmoTon Py
CONTROLLD
VEE:{%«JIUN 23 | SERR. RACCORDO TUBD MAND.| SERRER RAGC. TUVAU DEBIT | TIGHT. DELIV. LINE UNION | NAGHZIEH. DRUCKROHRANSCHLUSS ®
KONTROLLE | 21 | 51000 BILANGIER! JEY DES CULBUTEURS ROCKER ABM CLEABANCE VENTILSPIEL A
TARATURA INIETTORE REGLAGE INJECTEUR INJECTOR CALIBRATEON E(NSPRITZODSENELNSTELLUNG A
$0STITUZIONE S FILTRO ARIA ** FILERE A-AIR (**) AIR CLEANER [**} LUFTFILTER [**) [}
REMPLAEEMENT oLio HUILE alL bl
REPLACEMENT { cARTER CARTER CRANKCASE MOTOR ®
. WECHSEL 17 | CARTUCCIA FILTRD COMBUST. | CARTOUCKE FiLTRE COMB FUEL FILTER GARTRIDGE KRAFTSTOFE-FILTERPATRONE ®
R PARZIALE (***) PARTIELLE (***) PARTIAL (***) TEILWEISE () A
OVERHAUL :
CREBHOLUNG GENERALE GENERALE TOTAL VBLLIGE A

(*) In condizioni particolari ogni giemo,
(**) In ambienti malto polverosi ognl 4.5 ore.

(***) Controlfo  cilindro,  segmenti, guide,
molle e smerigliatura  sedl  valvole,
dislncrostazione testa ¢ cilindro, verifi-
ce’ poimpa ad iniettore,

Servizio,

A Presso Stazions di

(") En conditions particuliéres chaque Jour,

(*"] Dans une atmosphire trds poussidreuse
chaque 4 + 5 heures,

(***) Contrdle cylindre, segments, - guides,
Tessorts et rodage sidges soupapes, dé-
sincrustation culasse et cylindre, véri.
flcatlos pompe et Injectewr,

A Auprds des Agents Service,

(*) Daily under heavy conditions.

[**) Every 4 -5 hours under
dusty conditions.

(***) Ghecklng cylinder, piston rings, guides,
springs and seats grinding, dacarboning
head and cylinder, injector and pump
overhaul.

extremely

A At a Bervice Center,

(*) Tdglich, wnter besonderen Bedingungen.

(**) In besonders staubiger Umgebung alle
4 + § Stunden,

[***) Kentrolle: Zylinder, Kolbenringe, Ven-
thfhrungan, Federn und Abschlelfen der
Sitze, Entkrusten des Zylindars und des
Kapfes, Elngpritzpumpe und-Ddse.

A Bei einer Vertragswerkstatt,

FILTRO ARIA

14 Aprire | ganci D. Togliere la vaschetta C.
15 Lavare la magsa {fltrante B ‘con gasolio,
16 Vuotare la vaschetta C. Lavare con gasello,

& Riempire la veschetta fing a livelio E
con olio motore pulita.
M Rimontare controllande le puarnizioni A.

FILTRO COMBUSTIBILE

17 Svitare raccardo di wuscita, bullone a), to
gllere coperchia b) e cartuecia 6).

Se la cartuccla & Intasata sostituirla pot-
chi non pud essare lavata.

I Rlmontare controllando le guarnizioni €)
d) ed f).

FILTRO OLIO
In colncidenza con un cambio ella:

18 3vitare i1 tappo g), togliere molla 1) e
cartuccia m),

18 Lavare la cartuccia con gasalio,
W Pulire la cavita del filtro e astiugare.
B Rimontare cortuccia 8 mofla; serrara il

tappo g) controMando la guarnizione h).

TABRD SFIATO

20 Se valvolina e fori sono Intasali lavare
can gasofio.

REGISTAAZIONE GIOCG BILANCLERI

21 Dopa le prime 20 ore e, successlvamen-
te, opal 300 ore, a motore freddo.

ALETTE RAFFREDDAMENTO

22 S¢ le alette cilindro e testz sono ostruite
smontare lamiete e convagliatore e pulire

con benzina.

RACCORDD TUBG MANDATA

23 Serrare con chlava da 17 mm,

4

FILTRE A AIR

Quvrir 188 trocheis D. Entever la cuve C.
Laver la measse B avec du gazoll.
Vider la cuve C. Laver avec du gazoil.

Rempiir 2 cuve jusqu'au nlveau E avec
de 1'huile moteur propra,

Remontar et contriler les Joints A,

FILTRE COMBUSTIBLE

B Dévisser le raccord de sortie, I'écrou a)
enlever le couvercle b) et la cartouche ¢)

W Changer & -cartouche si elle est en-
crasede; elle ne peut pas Etre lavée,

B Hemfl;nter en contrdlant [es foints c) d)
at

FILTRE A HUILE

En coincidence avec une yldangs:

W Dévisser te bouchon g), enlever fe ressart
i) et I'Elément m).

W Laver |'Glément avac du gazoil,

B Nettoyer et essuyer |'emplacemant,

W FRemanter I'élément et fe ressort; serrer le
pouchan g) en coeatrdlant le joint h),

RENIFLARD

W Si Ia soupape et les trous sont encrassés
laver avec du gazoil,
REGLAGE DU JEU DES CULBUTEURS:

W Apres les pramidres 20 heures ot ensuite
thague 300 heures, & motewr frofd.

AILETTES REFROIDISSEMENT
MW Si les ailettes eylindre et culasse sont
obstrudes, démonter les tiles et le con-

voyeur gt netloyer avec de [’essence.

RACCORD TUYAU DEBIT
M Serrer avee une cid 3 17 mm,

AIR CLEANER

B Loose hosks D and remove bowl E,
Wash element B with Diesel fual.
Drain bow| C and wash with Diesel fuel.

|
|
M Fill bowl with clean englne oil wp to
level

||

Reassemile checking « 0 » rings A.

FUEL FILTER

B Unscrew outlst tube, bolt a)
cover h) and carirldge e),

W I dllter cartridge s clogged,
it besause It cannot he washed,

B Neassemble checking szals c) d)

ramove
replace

and f}.

OIL FILTER

Whes changing oil:

B Unscrew cap §),
element m),

Wash elemant with Diesel fuel.

remove spring 1) and

Clean and dry filter cavlty.

Reassembie filter element and
Tighten cap §) ehecking seal h),

spring.

BREATHER

B if valve or openings are cluqqed wash
with Diesal fuel.

SETTING ROGKER ARMS CLEARANCE:

B After the first 20 hours. and suhsequemly
pvery 300 hours, with cold engine.

COOLING FINS
W If eylinder and head fins are clogoed, dis-

mount plates and shroud, and ¢lean with
gasoline.

DELIVERY LINE UNIDR
I Tighten with a8 17 mm wrench,

LUFTFILTER

S Hacken D dffren und Wanne C entfernen.
W Filtereinsatz B in Dieseldi waschen, -
B Wanne £ entlesren. Mit Dieseltl waschen.
]
|

Wame bis zum Strick E mit relnem
Motorsl auffillen,
Zusammenbazan, Dichtringe A  beachten.

KRAFTSTOFF-FILTER

B Austrittsrohr, Bolzen 2} abschrasben,
Deckel b) und Patrane e} entfgrnen,

B Verstopfte Palrone ersetzen, da sie nieht
waschbar ist.

M Zusammenbauen:
kontrallieren.

Dichtringe £} d} und f)

GLFILTER

Bei .einem flwechsel:

B Deckel g) abschrauben. Feder [) und Elm-
satz m) abnghmen.

Einsatz mit Dieseldl waschen.
Filtergehduse reinigen und trocknen.

Einsatz und Feder elnbauen; Deckelschra-
ube g) anziehen. Dichtring h) koatrol-
liergn,

ENTLUFTUNGSVENTIL

W Falls, das Ventil ofer dis Offnungen ver-
stopft sind, mit Dieseldl waschen,

EINSTELLURG DES YENTILSPIELES:

W Nach der ersten 20 Stunden und dann alle
300 Stunden, bei kaltem Moter, N

KUHLRIPPEN
W Falls die Zylinder-und Kopfrippen verun-.

reinigt sind. Ventilatorhaube, und- hleche
abnefmen, und mit Benzln reinigen.

DRUCKROHAANSCHLUSS

W Mittels 17 mm, Sehlussel anzlehen,



SCHEMI ELETTRICI

SCHEMAS ELECTRIQUES

WIRING DIAGRAMS

SCHALTSCHEMAS

B Batteria, interruttori, lampade e cavi non
sgno  di forniturza Lombardini,
M Collegamentl e sezionl def cavi: aite-

nersi agli schemi, Connessioni errate dan-
neggiana I"implanto,

I -la batterie, fes interruptenrs, les lampes
et les cébfes ne sont pas livrés.

W Pour les connexions et les cébles, sulvre
“les  schémas.. Des connexlons  errondes
endommagent - |'installation.

W Battery, switches, bulbs,
not supplied.

W Stick to Wirlno Diagram for correct con-
rgctions and eable sizes, Wrong connee-
tions damage the system,

and cables ere

W Lieferung der Batterle, Schalter,
und Kahel nicht einbegriffen.
Fir Anschliisss und Kabel siehe S§chalt-
schema, Falsche Anschliisse verursachen
Beschddigungen dsr Anlage.

Lampen

B Interruttore a solenoide - Ponte di rad- W Monter Iinterrupteur & solénoide et |e B Place solenoid switch, and rectifying M Magnetschalter  und  Gleichrichter  sen-
drizzamento: fissarli su una pareta verti- pont de redressement, verticalement sur tridge on @ non-vibrating vertical board krecht in avsreichendem "Abstand ven War-
cale, esente da vibrezioni, lontani- da une paroi sans vibrations, loin ge sour- far from heat sources. . mequellen und an einer schwingurgsfreien
fontl di calore. ces de chaleur, Stelle anbringen.

W Se il motore ha supperti in gomma, I Si le moteur a des supports en gaout- W ' engire Is placed on rubber mounts, W Falls der Motor auf isoligrenden Gummi-
gssicurare i collegamenti a massa. chouc assurer les cannexions B la masse, ensure ground connections, puffern  angebracht ist, Massenschlilsss

sichern.
AVVIAMENTO CON MOTORINO DEMARRAGE PAR DEMARREUR STARTING SYSTEM WITH MOTOR ANLASSYSTEM MIT MOTOR
(500-502-503-505-507) (520-522-523-525-527) (530-532-533-535-537)
[
GIALLD
JAUNE
YELLOW
GIALLO GEL8
LUCI - LUMIERES
LIGHTS - LICHTEN
RIFGS0 - ARRET-5TOP
MAREIA+ WA ACHE- RUNNING - L AUFTN
AVYIAMENTO - DEMARRAGE
SMATING -~ ANEASSEN
[y']
E
E
ad
=

— J

1 « Indotto alternatore - Induit alternateur f - Altern. armat. wirding t - Anker des Drehstromgenzrators

2 - Induttore Inducteur 2 o Inducter 2 - Erreger

3 - Ponte radgrizzamento

4 - Interruttore & solengide

5 - Motorino avviamento 12V
6 - Interruttore avviamento

1

2 -

3 - Pont de redressemest

4 - Interruptesr & solénoide
5 - Démarreur 12V

6 - laterruptevr démarrage

3 - Rectitylng bridge
4 - Solanoid switeh
3 - 12V starting motor
6-- Starting keyswitch

3 - Gleichrichterbriicke
4 - Magnetschalter

5 - 12Y Aniassmotor
6 - Anlass-Senalter,

T - Batteria 7 - Batterie 7 - Battery - 7 + Batterie
AVVIAMENTD BEMARRAGE STARTING AKLASSEN
M Fuotare @ fondo Iz chiavetta 6) fino B Tourner & fond T2 clef 6) jusgu'aw B Turn keyswitch 6) azll the way until M Anfass-Schlissel B) bis zum Start ganz
all"avyiamento, démarrage, enging starts, umdrehen.
A MOTORE AYYIATO APRES LE DEMARRAGE ENGINE RUNNING KACH DEM ANLASSEN
W Kon staccare mai | cavi della batteria B Ne jamais débrancher les cahles de la M Never disconnect battery or rectifying B #iemals Kabel der Batterie oder der
o del ponte di raddrizzamento 3) per nen batterie ou du pont 3) paur ne pas bridge 3) cables as this would damage Gleichrichterbriicke 3) lésen, um Bescha-
danneggiarlo, & per non smagnetizzare I'endommager st pour ne pas dénagné. bridge and demagnetize alternator. digengen des Gleichrichters und Eptmagne-
I'alternatore. tiser ['alternateur, tigierung des Generators zu vermeiden.
IMPIANTO LUCE INSTALLATION EGLAIRAGE LIGHTING SYSTEM BELEUCHTUNGSANLAGE
[ GIALLD
JAUNE
YELLOW
GELB
1 - Indotto alternatere 1 - Induit glternateur
2 - Induttore 2 - Inducteur
3 - Lampade 3 - Lampes
| 4 - Interruttore 4 - Interrupteur
-|I>—@
'li}—@ 1 - Alern. armat. winding 1 - Anker des Drehstrnmgeneratur_s
2 - Inductor 2 - Erreger
A 4 3 - Bulh set 3 - Lampen
] 4 - Switch 4 - Schalier
La tensione dell’alternatore & regolata ds! La tersion de |alternateur est réglée par la Aliernator woltage 1s regulated by load of Diz Spannung h#ngt von der Belastung der
carico di lampade inserito. Un carico supe- charge de lempes branchées. Une charge bulbs switched on. An over-nominal lpad Lempen ab. Eine Oberlastung fiihrf zu wnge-
tiere al nominale diminuisce Ja luminosita, supérieure au nominal diminue la luminosits, decreases brightness, whersas an undernomi- niigender Helligkalt, Eing Unterhelastung verur-
uro Iaferlare innalza la tensigne comgro- une inférieure  hausse l& tenslon compro- nal load increasss voitage and shortens sacht hithere Spannung, und dadurch verkiirzt

mettende la durata delle Jampade.

mettant la durfe des lampes.

buib .

sich die Dauer der Lampen,




RICAMBI - PIECES DETACHEES - SPARE PARTS - ERSATITEILE

p

500-685074-#

9-6780-07-¢——
(Bx1.25) 2

9-3240-18
{8x1,25) 2

9 -9730-30

(8x1,25) 9

9 -9730-28°
(Bx1,25}

; » ’ (500?599' %‘z‘bggi?gwasv)

A—o—500-6g50-73

—500-1610-62

+—500-1610-75
-1)

500-4740-18
500-9520-29
500-4740-18

9-4870-01

[520-16513-74
(520-3-57)

530-1514-14
{530-357)

500-2175-19

500-1513-73
(500-357)

500-5725-32

500-9680-07% % " \——

?-1210 -92
{5002/520-2/530-2)

9-1213-01
15037/ 523-77533-7)
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505-525-535
—505-6371-29 ——8-7555-04 9-7555-03
(e z 2
0 505-2920-64 9-9790-37 ?-9790—38
(6x1) 2 5x08) 2 B
L
505-5455-09 505-8460-90
[505-7/5257/ 535-7) {505-7/525-7/535-7)
505-8795-12
(505-7/5257/535-7)
9-1770-06 9-7565-07 505-1010-63 505-2576-96 505-5883-78
{8x1,25) 4 4
J
500-8180-34 ‘Seriz guarnizioni 500-502-503-505-507 deu de joints Gasket set Dichtungssatz
520-8180-47 Serig guarnizioni 520-522-523-525-527 Jeu de juints Gasket set Dichtungssatz
530-8180-55 Seria guarnizioni §30-532-533-535-537 Jeu de joints Gasket set Dichtungssatz
T | Mo d'ordicazions del gruppo completo, He de commande du groupe complet, Part Na. for complete sssemhbly. Bestellnummer fiir kempl, Gruppe,
i A O[] Pitces composant un groupe complet. Parts included in a complete group. Teile einer kompl. Gruppe.

Pezzi zppartenenti ad un gruppo com-
nletn,

particolari

elencati sf riferiscans

pieces indiquées sont valahles

al- motors in versione standard. Fer
applicazioni speciali ad accessori con-
sultare il Cataloge Hicambi presso i
Centri Assistenza e Ricambi.

pour des moteurs standards. Four les
pieces d'adaptation st les accessoires
consulter fe Catalogue Pieces Ds-
tachdes auprés des Agents Service.

Parts listed refer to bsse engine
versions. Speclal applications or ac-
cessories are detailed on Master Parts
Catalog available by Lombardini Ser-
vice Centers and Farts Dsalers.

Die angegebenen Teile beziehan sich
auf Motoren glniger Grundausfihrungen,
Sunderanfertigungen und Zuhehbr sind
im Ersatzteilkatalog auigefiinrt, Die-
ser Katalog ist bei Vertragswgrkstit.
ten und Héndlern einzusehen,
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Pet' assistenza,

| IMMAGAZZINAGGIO L8, mesh; Oitve: rvolgersi ale
| STOCKAGE S ol Ay, dota s'agrssser auk
4 STORAGE :'icig gerr:lt%r:;hs. Qvar contact Ser-
| KONSERVIERUNG [, 5.6 Menare, Doer Verrags:
-~ ALMACENAMIENTO 128 eer B oianes. Service.

NORME DI SICUREZZA

CORRETTO ERRATO CORRETTO ERRATO
NORMES DE SECURITE CORRECT ERRONE CORRECT ERRONE
"SAFETY RULES CORRECT SI WRONG NO CORRECT Sl WRONG N[
SICHERHEITSMASSNAHMEN RICHTIG FALSCH ' RICHTIG FALSCH
NORMAS DE SEGURIDAD CORRECTO ERRADO CORRECTO ERRADO

riparazioni €

SERVICE come da elenco del-

la -busta accessori, o delle

~ PAGINE GIALLE dell'Elenco

" Telefonico alla voce <« MOTC-

Ri ». Esse sono autorizzate ad
intervenire, in garanzia & fuori,

*su tutti i motori LOMBARDINI,

con personale addestrato, at-
trezzature speciali
originali.

CRDIMI RICAMB! indicare:

Tipe del Motore (targhetta). -
Matricola (sulla targhetta o
basamento).

Tipo & marca della macchina.
Matricola del rigambio. |

e ricambi

Pour le service. aprés vente, la

Agentes avec |'enseigne SER-
VICE indiqués dans la liste de
la pochette accessoires, et qui
sont autorisés & intervenir sur
tout moteur-LOMBARDINI, en
garantie et hors garantie, avec
personnel eniraing, des equi-
pements spéciaux et des pié-
ces détachées originales.

COMMANDES PIECES DETA-
CHEES indiquer:

Type du moteur (plaqustte}.
Matricule {plaguette ou carter).
Type et marque de la maghine.
Référence de la pidce,

| SERVICE . —_—

For service, repairs and spare
parts contact Service Centers
displaying the SERVICE sign.
(See list inside your accesso-
ries envelope). They are au-
thorized to repair all LOM-
BARGINI engines within and
beyond the Warranty period,
with trained mechanics, ge-
nuing parts and special tocls.

PART ORDERS, specity:
Engine type (an plate)

Serial No. (plate or crankcase).
Equipment type and Make
Spare Part No.

Fiir Service, Reparaturen oder

{Siehe Verzeichnis der Zube-
hgriasche).

Sig arbeiten mit Personal, das
im Werk ausgebildet wurde,
mit Spézialwerkzeug und Ori-
ginal- Ersatzieilen.

E-TEIL BESTELLUNGEN, Fol-
gendes angeben: .

Motortyp (aut dem Schild)
Nummer (auf Schild oder Kur-
belgehiuse) . .
Maschinentyp und-marke
Bestellummer des Teiles.

Para assistencia tecnica. ve

‘ricambi, rivoigersi alle Stazio- réparation ou les piéces déta- Ersatzteile wenden Sie sich raciones y recambios §i
ni di - Servizio gon la targa chées, adressez-vous aux and die Veriragswerkstatten a las estaciones de ¢
mit  dem Schild SERVICE oficial con el distintive

VICE» que se citan
relacion de la bolsa «
cesorics. Ellas estan au®
das para actuar en gara
incluso cuando esta ha ca
cado, en todos los mote
LOMBARDINI, con persg
especializado, herramier
especiales y recambios or
nales.

PARA SOLICITAR RECAMBI
indicar:

Tipo del moter {en la plac:
Numero del motor {en la pl;
'y en la bancada)

Modelo y marca de la maqu
Referencia del recambio.

Descrizioni e illustrazioni non
impegnative.

Descriptions et illustrations
peuvent” étre modifiées.

Descriptions and characteri-
stics subject io ‘modifications.

Aenderungen vorbehalten.

Instrucciones y ilustracio!
pueden ser modificadas.

LOMBARDINI MOTORI

42100 REGGID EM. - & (0522) 38841 - %5 LOMBARMOTOR - TELEX 53003
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V—CONIRQLE? i.'g'r REPARATION
Les régles’ svappliquent’ aux moteurs® féchnis.
quement & jour & la date de’’ ﬁ%'_ié’rt" oni . de.,
ce Mehigell] T T ?"? ,‘P_:*lf:, a._,‘i.’q;,.‘}.;éﬂﬁ
Vérifier 1&s éventilelles modificatiohs dahg’

.15 dosgier des Cirecllaires Techniqueés, . .7 .
CULASSE ... . =~ .. .. T
Ne pas démetiter la:culadse & chaud & fin
o d'éviter des déformations, . o
7w Nettoyer les résidus carboneux et vérifier
les plans d'appuil sur cylindre. e
Si 11 esat déformé ou €bréché, surfacer sur
marbre en enlevant Jusqu'ad 0,3 mm, 50 0% -
La culasse des:moheuns 502/522 ok diffige -
rente et non interchangeable avec lesigus
+tres de la Série & cause des conduits grals=
sage des culbuteurs. Pouryle remplacement.
consulter le Catalogue Pidces Détachées, -
LEVIER DECCMPRESSION ‘ e .
Un levier de décompression est prévu sur la
culasse pour les moteurs 505/525 - 507/527,
Tivré sur demande pour lesrautres moteurs de
la Série. ST B
‘La culasse pour décompression est différen-
te et n'est pas interchangeable & cause du
trou pour le pivot décompression. Pour le
remplacement consulter le Catalogue Pidces
Détachées.
Vérifier 1'état de la bague OR et que la ca-
me de levée ne soit pas usagde. Le diamdtre
-du pivet doit &tre 9,37 + 10,00 mm. .et 1z .
hanteur de la came 8,45 + 8,50 mm.. ~ = "o
Pour différentes valeurs le remplacement du
pivot est nécéssalre. ” =~ 7 e
_SOUPAPES - GUIDES - LOGEMENTS ‘
Aprés démontage et nettoyage au moyen d'une
v ‘brosse métallique, vérifier les soupapes et ’
les remplacer si.les tétes sont déformées,
f8lées ou usagées. ’ :
Pour réutiliser des soupapes légirement usa~

i
%

. 'gées, rétablir la surface d'appui D sur len
sitges avec une rectifieuse pour soupapes i
459, . oL L . ‘ .
Dimensions des guides, soupapes et logementa
aprés montage (Fig.-BS en mm.’ :

* . o ! :
‘Dimension| KNominale e Limite
| .4 7119832$;83 0,15{eu)

[ 0,704G,30 0,20
' D 1,4041,60 2,
s . 1,60¢1,80- W .. 0,20

Veiller a ce que 1'alésage des guides soit

exempt de rayures, traces de grippage ou
dépots carboneux.
1 Nettoyer avec une pinceau métallique et es~'
sence-et vérifier le jeu & ltaide du tablieau.
Les guides peuvent &tre remplacés par d'an="
tres d'un diamétre extérieur majoré de 0,50
mm, en procédant ainsis. :
: = Enlever les guldes usagés avec un poingon
! calibré en opérany sur le clel de la cu-

laSse (Fig- 10)0_._,,- - A
- Aléser les logements dass la culessé,. - .
- Tourner les guldes majorés & un diamdtre .
; . extérieur supérieur de 0,05 4 0,06 mm, P
: rapport aux logementa. . : .
im Réchauffer la culasse dans un four & 160° :
+ 180°C,
= Emmancher léa guldes & la presase ou avec
un poingon ealibré. =~ - o N e
.= Monter les soupapes et vérifier gqutelles
glissent librement dans les guides. .
~ Fraiser avec fraises normales {PFig,ll) &

i . 45° de 28 # 35.mm. de. @ et tige de 7 mm.
| Moteur | Aspiration | Echapp. | @ Fraise
, | B00-502 I | I
|_503-505-507 | S 28
| 520-522-523 | | !
| 525-527-530 | 27 | 23 | 35
" [ 532-533 | I | :
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I LOMBARDINI

Fresare le sedi e rettlflcare le valvole anche per lsggere

Hgature,
Smerigliare le valvole nella sedi adoperando spuntiglio

fine In sospensione nell’olio.

Se la fresatura della sede comporta un abbassamento

eccessivo della valvola o se la superficie di contatto (D,

Fig. 9) supera 2,5 mm, di larghezza, provvedere alla so-

stituzione della sede come segue:

® (Con punta da trapanc di 2 +~ 3 mm. praticare alcuni
fori in un punto della sede e completare il taglio con
scalpello senza danneggiare |'alloggiamento;

® [Estrarre la sede;

® Riscaldare [a testa in forno a 160° = 180°;

® Montare la sede con un tamponeg o valvola usata.

E' consigliabile far eseguire l'operazione da una OFFICI-

NA DI RETTIFICA.

La rettifica o sostituzione di sedi e valvole richiede

sempre la smerigliatura,

Nel montare le valvole inserire nel gambo della valvola
aspirazione il cappuccio in gomma di tenuta elic.

MOLLE VALVOLE

Osservare se le molle sono lesionate o se hanno per-

duto la loro elasticita.

L'altezza libera deve essere 42 mm. [H, Fig. 12).
Controllare che laltezza sotto un carico di 23 Kg. sia
32 mm.

Sostituire le molle se le altezze sono inferiori.

TAPPO SFIATO

La valvola di sfiffo dei vapori dal carter fa parte del
tappo introduzione- olio (2) nel coperchio bilancieri e
non & smontabile (Fig. 12).

Immergere il tappo completo in peirolio e asciugare
con aria.

Verificare che la membrana (1) scorra liberamente. e che
I'anello di tenuta (3) sia integro.

PUNTERIE E ASTE

Particolari di Fig: 13:

1 - Testa; 2 - Guide; 3 - Sedi; 4 - Molle; 5 - Semiconi:.
6 - Cappuccio protezione; 7 - Valvole; 8 - Punterie; 9.-
Aste 10 - Bilancieri; 11 - Perno bilancieri.

Controllare che il perno punterie nel basamento [Flg 65}
sia esente da rigature e segnl di grippaggio ed in caso
contrario, sostituirlo.

Il diametro del perno deve essere 9.4 +9,6 mm.

Il gioco tra punter:e e perng, non deve superare 0,10 mm.
Verificare che t rulli punterie siano scorrevoli e con gioco
non superiore a 0,2 mm. sul pernl,

Le punterie non sono mtercamb:ablh tra loro. {Vedl ca-
pitolo mantaggio).

Le aste debbono essere diritte, i terminali non usurati ed
il tubo di protezione non ammaccato.

Cut valve seat and grind velves even for slight

scering on the parts.

Lap valves in seat using a fine grinding compound. N
If seat cutting couses excessive recess of the

valve or if contact face width (D.Fig 9) exceeds

2.5 mm, replace seat ag follows:-

1. Drill a few 243 mm. diameter holes through
the seat and cut it through with a chigel
avelding damage to seat housing.

2. Pull seat out
3. Warm head in oven to 1609/180° C

4, Pregs seat in using discarded valve or pilot
drift.

We receommend having this job done by a skilled
machining shop.

Seat and valve grinding or replacement always
require lapping.

¥When assembling valves, insert rubber oil seat -
on intoke valve stem.

VALVE SPRINGS:
—————— fy
Check if springs are damaged or have lost thei;
elasticity, Free length must be 42 mm. (Rig,12)

Springa compressed under a load of 23 Kg., must L :
have a length of 32 mm. ) : ‘ g
Replace springs for lower length values’ : T el

PREATHER :

Crankcase breather ig fitted on top of the oil
filling plug situated on the valve cover, These
parts cannot be disessembled. (Fig. 12) "
Dip filling plug into Petrol a.nd blow it dry with
air.

Check that the diaphragm moves freeiy (1) and
that the o0il ring is not damaged (3),

TAFPPETS AND PUSH RODS:

Components in Fig.l3 = 1 Cyl:lnder held; 2 Guideu
3 Seats; 4 Spring plate: 5 Valve half conej ¢ atem
oil seal; 7 valves; 8 Hinged Tappets; © Push rods:
10 Rocker arms; 11 rocker arms spindle, :

Replace hinged tappet |pivet:. if badly worn acoﬂd R
or damaged through sei:ure. A

Diameter of the pivol | muast be 9,4/9.6 m. ‘Tappets
and |pivet | assembling clearance should not excéed
0,10 mm,

Check that tappet rollers are free and that shaft-
roller clearance is grester than 0.2 mm, -

Hinged tappets are not interchengeenble (see
Agsenbly).

Push rods must be é‘tr;ight, end tips in good
condition and push rods protecting tube undamaged.
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I—-CARATTERISTICHE — SPECIFICATIONS
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[YLOMBARDINI

II - MANUTENZIONE/MAINTENANCE/ENTRETIEN

RIFORNIMENTI - Litri

] ! | PERIODICITA® ORE/HOURS/HEURES ]
| OPERAZIONE | PARTICOLARE T T | T I
OPERATION ] COMPONENT | 81 %0 | 100:] 300 | 1000 { 1500 | 3000 | R R .

‘wmnmu ! ORGANE Lol | : } % Serbatcic combustibile standard 4,5
| FILTRO ARIA (*} [ | | :

| | AR CLEANER g 11 I } ; Carter olio standard (502-522-532) 0,7

| . L b LD (500-503-505-507-520~523-525-527-530-533} 1,0

E ! VALVOLA SFIATO CARTER (=) [ | 1 | | | | : : . .

i | CRANKCASE BREATHER (") | | m! I i H} i | Vaschetta olio filtro aria 0,27

() [ | I | i | | s . . : . .

: }“mnmn —tid } } 4 ; ;‘ Per filtri, serbatoi e carter clio speciali,
| ALETTE TESTA E CILINDRO (*) [ i | | I | . . : :

I | HEAD/CYL. FINS {*) [ i | i attenersi alle istruzioni della LOMBARDINI,

| PULIZIA | AILETTES CULASSE/CYL. [ 1 | | | I i

| CLEANING | —+— t + i‘ i i

| NETTOYAGE | SERBATOIC COMBUSTIRILE t | |- | I. .

| | FUEL TANK [ I | | | | | CAPACITIES - Litres

] | REBERVCIR GOMBUSTIBLE [ | | ! 1 | |

| | — + t b t t |

i | 1WIETTORE C1o1 - [ | | | Standard fuel tank 4.5

' 1 | | | | | 3 . y
| | Ttscrsn P 1r 1®P 1 1| Standard oil sump (502-522-532) 0.7
I | serso auto BRI (500-503-505-507-520-523-525-527-530-533) 1.0
' | | . :

: Iﬁ;;??mu : : : I i I : | Standard air cleaner oil bowl 0.27
] OLI0 FILTRC ARIA [ ] | | | . . N

‘ ) OIL ATR CLEANER ml | | | | | | For special air cleaner, tanks and o0il sumps

| Pueue | wnepamesw ) L L L .4 4+ refer to LOMBARDINI instructions.

] | WIVEAU OLI0 CARTER [ I | | i I I

| | - - OTL CRANKCASE || I i | | I !

: l o A b v 0 b b 1 RAVITAILLEMENT -  Litres

| CONTROLLG | SERRAGGIC RACC. MAND. COMBUST. [ | | | | : :

| cHEGR | TIGHT. DELIVERY UNIOM [ | | B | | 2 = .

.| VERIFICATION | SERRER RAGC, DEBIT COME. o ! 1 ! ! ! Réservoir combustible standard 4,5

I | e+ } } | : _Eoo_

| | 61060 vALVOLE ¥ BILANGIERT BN Carter huile standard (502-522-532) , 0,7

] | ROCKER 8RMS CLEARANCE [ | | m _ - _ _ _ _ _

| | 35U SoupAPES ET GULBUT. Lo | Lo (500-503-505=-507-520-523-525-527-530-533) 1.¢

| | - —t 1 I + + + { : s 2 -

| | TARATURA INIETTORE [ | - | | I : Cuv,e huile filtre & air 0,27

| { THJECTOR CALTERATICH [ | | | | . : Z : 2 :

i | sFoLAGE InEceEuR I R I : Pour' filtres, réservoirs gt carters & huile

F 1 . FILTRO ARIA [+*}{=+%) | | | ] | | : ) 5 = < 5 . .

i i e B T i | | spéciaux, suivre les instructions de la LOMBAR

| O e ot IR SN N 8

! SOSTITUZIONE | HUILE CARTER (eret | . i | | | I

| REPLACEMENT | CRANKCASE {72, A | | | | I

| REMPLACEMEWT | CARTER  * [2+*} 1 | | | ! | !

| | . —+ t + } t t i

| | CARTUCCIA FILTRG COMBUSTIBILE Ir i L | | I 1 |

| | FUEL FILTER GARTRIDGE 1 1«8 | | | t

| | CARTOUCHE FILTRE COMB. |1 | 1 | | | 1

| | PARZIALE {***%) [ | L | | |

| | PARTIAL, ¢ [ | | | | m| |

| REVISIONE | PARTIELLE { 1t | | | | | |

| GVERKAUL | —— } - | t ]

| REVISION | GEMERALE [ | | | | I - |

| | TOTAL It | 1 | | | |

{ GENERALE [ 1 | | | | | |

(*) In condizioni particolari di funzionamento anche ogni giorno.
C ) In ambienti molto polverosi ogni 4-5 ore. -

ISELD Impiegare olio HD serie 3 con grad321one SAE 10 W sotto a 0°C, .SAE 20 W da 0°C a 20°C,
SAE 40 oltre 20°C, . .

(#aen) Comprende controllo cilindro, segmentl, guide, molle e smerlgllature sedi valvole, disin-
crostazione testa e cilindro, verifica pompa iniezione ed 1nlettore

- {*) Under very dusty conditions clean dally.

(n*) Under extremely dusty conditons, every 4-5 hours.

(***)}  Use HD 0il, Series 3, Grade SAE 10W below 0°C, SAE 20W from 0°C to 20°C, SAE 40 s#bove

20°C. , .
(####) Includes cylinder, ring, valve, guide, spring, valve seat checking; head and.cylinder
de-scaling, injection pump and injector inspection. ' !

{(*) Dans des conditions particuliéres de fonctionnement méme chaque jour.

(**) Dans un milieu trés pou851ereux chaque 4 ou 5 heures. :

(#*+) Utiliser 1'huile HD série 3 avee degré SAE 10W au desscus de 0°C, SAE ZOW de 0°C 4 20°cC,
SAE- 40 au dessus de 20°C, . ) ‘ AR

{wana) Comporte: vérification cylindre, segments, guides, ressorts et rodage eiéges des ‘soupa-—
pes, nettoyage culasse et cylindre, vérification de la pompe'd'injéqtion et de 1'injec- o
teur. : : P ’ . .
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III— ELIMINAZIONI- INCONVENIENTI-TROUBLE SHOOTING- ELIMINATIONS INCONVENIENTS
=
: Sy 8 - i 5
' t ) @l = ] 9 =
£ 528 3 |5 . =ge
=
: CAUSA  PROBABILE ZolEET) caliag al 2 8
o : ' - o (2008 RO ] [ £ =] I
©
PROBABLE CAUSE culntulBaalS5s| selsedcly
ABLE - RN L Rk PRy
CAUSE PRCBAB gadedglogal o 6= Ewmgqﬁ
ok
B E D-giﬂlﬂ&*ﬂi-t OIE £ | . & m = o o m
Anamg-mUH:—-Hoomchmm %)
Z - oo Zo<|une :<=§H§H3m
' O-‘:M-‘:E"HOO-M%H 2ol 2 § m o
i _ : ZhzlanalFez|ld SRR Rlk hqn_qg
Tubazioni ostruite - Obstructet fuel line ) -
Tuyauteries cbstruées - u |
: N Filtro gombustibile - Fuel filter clogged m .
Filtre 4 combustible encr‘asse a
19 Ar1a nel circuito combustibile - Air leaks in fuel system
d . Air dans le circuit & combustible u
E Eg Foro disaerazione serbatoio otturato - Clogged tank vent hole
E-(E : Trou de purge du réserveir obturée . . N
g g Iniettore bleoccato - Injector sticking '
g % Injecteur bloque .
© E 8 Valvela pompa iniezione bloccata - InJectlon pump ‘valve stlcklng -
e i|-Clapet de pompe d'inj. blogué
| &8 P ponp J q )
H g 0 S Iniettore non registrato - Injector not adjusted o e
: a ﬂ g JInjecteur non réglé - - : u
; ! . ¢
| S E S Pompa alimentazione difettosa - Faulty fuel feeding pump
Pompe d'alimentation défectueuse - | | |
Asta cremagliers indurita - Hardened rack
Tige crémaillére durcie . . 1T K ]
Suppleménto combustibile bloccato - Extra fuel cor}frol lever sticking
Supplément cdmbustible blogqu# R [ |
; L:ivello olio alto - 0il level too high . . . E
. “Niveau d'huile trop haut . . . n
Valvola regolazione pr‘ess:.one bloccata - 0il _pressure sticking:
@ - Clapet réglage pression blogué . o
1 : . .
i g Passagglo cembustibile nell'olio - Fuel leaks into oil . - .
= % Combustible dans 1'buile B
p ™
; g : g Pompa olio usurata - Worn oil-pump . -
H < = | Pompe 4 huile usagée i ) A
O 0 R . ' .
&= &2 B Aria nell'aspirazione olio = Air into il suction line -
@ m é Air dans le tube d'aspiration d'huile '
f=T= |
= =l O | Manometro o prassostato difettopo - Faulty preasure gauge or pressure
Manemdtre cu pressostat défectueux -ewiteh n
Tubo aspirazione olio ostruitc - Cil suction line ologged
Tube asgpiration d'huile obstrué B
: o SI ‘paTterza scarica - uiISCNArgen Datiery '
- 5 pf Batterie & plat L
i R
é a a Collegamento cavi incerto ¢ errato - Cable connections unceptain or u
i < ) Raccords ¢8blages défectueux ou erronés incorrect
i o U M| rect
i ; E J Interruttore avviamento difettosc - Faulty Etsrtmg awitch u !
: < (- « | Interrupteur démarrage défectueux
[ ]
%5 g Motorino avviamento difettosc - Faulty starting motor [}
[=H=R=] Démarreur défectusux
=] Filtre aria intasato - Clogged air filter ‘|
Fé 8 Filtre & air encrassé . .
: ﬁ E Funzicnamento prolungato al minimo - Excessive idle operation
E E] al Régime trop prelongé su ralenti
& ‘z" g:" Rodaggioc incompleto - Incomplete run-in ™
g = E- Rodage insuffiszant
E k1 Motore in sovraccarice - Engine overloaded i ! B . Co
Moteur surchargé i -
"
Anticipo inilezione incorretto - Incorrect injecticn timing . : . .
Avance & 1l'injection incorrecte '
i 2] Leveraggl regelatore fuori fase - Governor linkage wrongly set - |
! =
! 3 Leviers régulateur déréglés. . .
3 ;
] Mclle regoletore rotts - Governcr spring broken
§ 021 Ressort du régulateur cassé -
= o
[ | Minimo basse - Low idle speed . S ]
2@ 2 Ralenti trop bas : ' . o : ' : -
' My 5
= E Segmenti usurati o incollatl - Rings worn or .sticking. . . - . .
E eg E Segments usagés ou collés B ; . .
| H @ ; i : i
i BN > . Cilindro usuratc - VWorn cylinder ' |
. é 3 E Cylindre usagé i
B EQ H ] .
Ay - j Valvole bloccate - Valves sticking - oL . b .
bR ISOupapes bloquées B . e R -
N IERERE SE Y
mmm Br‘onz:.ne banco - biella usurate - Worn main bearings and connecting rods
. Coussinets palier ou bielle usagés
Dadi fissaggio testa allentati - Loose cylinder locknuts . .
Ecrous fixation culasse desserrés E .
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/N LOMBARDIN!

IV-SMONTAGGIO

AVVERTENZA

Le norme si riferiscono a motori aggiornati alla data di

pubblicazione del Manuale.
Controllare eventuali modifiche nella raccolta delle Cir-
colari Tecniche.

Nel caso che un motore usato sia in condizioni da scon-
sigliarne la riparazione, pur essendo riutilizzabili i partico-

lari esterni, & opportuno ['uso di un blocco motore, ciog

dei pezzi interni nuovi gid montati (basamento, bronzine,
albero motore, biella, pistone, cilindro, distribuzione), da
completare con i particolari esterni (convogliatore, volano,
apparato d'iniezione, filtro aria, serbatoio, marmitta, piedi,
pulegge) oltre alla registrazione e rodaggio che non viene
"effettuato in fabbrica.

Le matricole dei blocchi motore sono indicate nel Cata-

Iogo Ricambi,

IDENTIFICAZIONE

Il tipo del motore & indicato nella targhetta posta sul

convogliatore aria.

La matricola & riportata generalmente nella targhetta

oltre ad essere stampigliata sulla parete laterale del ba-
samento lato aspirazione (Fig. 1).

'SISTEMAZIONE MOTORE

Applicare il motore al hanco di montaggio fissandolo a

mezzo di bulloni sui fori attacco piede lato scarico.

SMONTAGGIO

Procedere allo smontaggio di serbatoio, marmitta, “filtri,
‘puleggia e lamiera protezione volano.
Par svitare danneggiamenti proseguire lo smontaggio con’

i seguenti attrezzl.

-Estrattore volano 7070.3595-26 {Fig. 2).

Il dado bloccaggio volano ha filettatura smlstrorsa per |
motori 500/520 - 502/522 530 532 destrof§a per [ ridtori:

5037523/533- 505/525 - 507/527.

Estrattore coperchio distribuzione 7070-3595-26 per motori
503/523 - 505/525 - 507/527/533

Prima di procedere allo smontaggio togliere | due dadi ser-
raggio albero a camme sul coperchio (Fig. 94).

Non hattere assialmente sull'albero per evitare danni irre-
parabili al cuscinetto a sfere.

Lo spessore della guarnizione tra coperchio e basamento

“determina il gioco assiale dell’albero a camme.

Estrattore ingranaggio regolatore 7276-3595-35 (Fig. 4).

Evitare di rimuovere ['ingranaggio con colpi di martello,
per non- deformare f perno o il pianc d'appoggio sul

basamento.
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1V - DISAS SEMBLY

WARNING:

Instructions spply to engines upidated to the shop
manual publication date

Check for possible modifications in the Service
letter.

In gase a used engine is in no condition to werrant,
itAs repair. even though its external parts cen be
re-used - a solution would be to use & short block
i.e., new internal parts already assembled (Crank-
cnse, bearings, crankshaft, connecting rods,piston
and gear train), to be completed with the external
parts {(shroud, flywheel, injection system, air cle-
aner, tank, muffler and engine mounts).

The engine has then to be set and run-in because
this operation is not done at the plant., The short
block part numbers may be found in the master parts
catalogue.

ENGINE IDENTIFICATION:

‘Bngine type is marked on the plate placed on the
air shroud.

The Serial number is generally punched on the plate
and on the crankcase near the throttle assembly,
(Fig.1).

ENGINE PLACEMENT:

Bolt engine onto overhauling stand using engine
mount threaded holes on exhaust side.

DISASSEMBLY:

Disassemble accessories and external parts- {tank,
muffler, air éleaner, pulley and flywheel guard
plete).

To prevent damaging engine parts, special tools,
.85 listed below should be used for further engine
disassembly.

Puller 7070.359526 for Flywheel (Fig.2) Flwheel
nut threading of engine Model 500/520/502/523maoym3z

" 1s Anticlockwide against clockwise thremd for flywheel

nut of engine Model 503/523-505/525- 507/527/533. %
{Pig. 3) .

Puller 7070-3595-26 for gear train cover (engine
Models 503/523-505/525-.507/527) (Fig. 3)

Remove the cemshaft bearing locking nuts on gear
train cover before attempting to pull the cover
out, (Fig. 94).

Avoild tapping shaft end so as not to seriously
demage the camshaft ball besrings.

End play of camshaft if obtained by varying the
thickneas of the gasket between crlnkcnse and gear
train cover

Puller 7276.3505.35 (Fig.4) For Govesnor gear avoid’
ugsing other tools so as not to damage governor &
oll pump parts

o
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AVIS

Lea régles se référent aux moteurs techni-
quement & Jour A la date de publication du
Manuel, ° )

Vérifier les éventuelles modifications

dans le dossier des Circulaires Techniques.
En cas de moteur usagé, dont les condi- ;
tions déconseillent la réparation, tout en
ayant des piéces extérieures encore utili-
sables, il est opportun d'utiliser un bloe
moteur, c'est & dire des pidces intérieu-
res neuves déja montées (b4ti, coussinets,
vilebrequin, bielle, piston, cylindre, di-
gtribution) & compléter avec des pikces
extérieures (convoyeur, volant, appareil-
lage :d!injection,;sfiltTe; & aim, réseryolr, .q
pot d'échappement, pieds,ypouldes), en:plug ..
du rodage: et réglage,\aul .ne: sont, pasefs,
fectués & 1'Usine.

Les références des blocs moteurs sont in=-
diquées dans le Catalogue Pitces Détachées.

IDENTIFICATION

Le type du moteur est indiqué sur la pla-
que fixée sur le carter de refroidissement.
La matricule du moteur est généralement
indiguée sur la plaque et estampillée sur
le bati c8té aspiration (Fig. 1).

EPARATION MOTEQ

Placer le moteur sur le hanc de montage,
en le fixant avec des boulons sur les
trous de fixege des pieds cbté échappement.

yoed picm Fledednary wo
i s ogafyrav vd badeuibs si 4 R .
DEMONTAGE- «byaad alam boo sesddngzs oo FLEET IS

Procéder au démontage du réserﬂﬁir?bﬁot’“WQua
d*échappemtent, filtres, poulie et t8le de
protection volant,

Pour éviter des dégits continuer le démon-
tage en se servant des suilvants outilsa
spéciaux:

Extracteur volant 7070-3595-26 (Fig. 2).

L'écrou de blocage du volant a un- filetage
anti-horaire pour les moteurs 500/520/530/632

502/522, horaire pour les moteurs 503/523
- 505/525 - 507/527. ° . . _

Extracteur couvercle distribution .
7070~-3595-26 pour moteurs 503/523 [533

505/525 =~ 507/527 (Fig. 3).

gvant de procéder au démontagé enlever les
eux écrous dg fixage de l'arh e.‘ﬂcaqgs, -

Bur le cdlives le”(F%Efﬁ9¥§?°‘ Wiehl ‘};kﬁﬁﬁt

X PR T A

Ne pam babttre.em direction ashale mupi snipsi)

l'arbre pour ne pas causer des dégfts ir=-

réparables au coussinet 4 billes.

L'épaisseur des Joints entre couvercle et
b&ti détermine le jeu axial de 1l'arbre &
cames.,

* aa

&

Extracteur engrenage régulateur
7276-3505-35 (Fig. 4}.

‘Ne pas démonter l'engrenags & coup de mar-
teau pour ne pas déformer le goujon oll le
.plan d'appui du bati. :

sroisuditaih opt oo
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7070-3595-46. _
Per motorl 500/5201530]532/ Sbé/‘s‘z_'z*{Fig.' 5.

Estrattore cuscmetto a rullinl supporto lato dls!rnbuznone
7070-3595-46.

Per motori 503/523 -533 - 505/525 507/527 (Fig. 6)

Estrattore bronzina supporto centrale e lato volano
7070-3595-46. :

Lo spesscre delle guarnizioni fra basamento e supporto

lato volano determina il gioco assiale dell'albero motore..

(Flg. 7).

Estrattore cuscinetto a sfere su albero a camme
' 7070-3595-26.

Per motori 503/523 533 % 505/525 - 507/527 (Fig. 8).

11

Estrattore cuscinetto a rullini -supporto lato’ distnbuzione'

Puller 7070.3595,46 for cranksheft needle benri.ng
on gear train cover (Fig. 5)
(Englne Models 500/520 -502 -522-530-532)

Puller 7070.3595.46 for crankshaft needle bearing
on gear train cover (Pig.6) :
(Engine Models 503/523- $05/525 - 507/537 533'

Pulier 7070.3598.46 for crankshaft mein beerdngs,. -

Cranksheft end play ia edjusted by varying gasket‘

thickness between g¢rankecase and mein bnring
support (Flg. 7). .

Puller 7070.3595.26 for cunhlﬂ ball bnrl.ng
{Fig. 8).
(Bnglne Models 503/533 - 505/825 - 507/327-533




. ® o |
Extracteur coussinet & galets support cb-

té distribution 7070-3595-46 (Fig. 5).
Pour moteurs 500/520 - 502/522-530/532

Extracteur coussinet &4 galets support cl-
té distribution '7070=3595-46 (Fig. 6).

Pour moteurs 503/523 - 505/525 - 507/527«
533.

Extracteur coussinet maneton et c8té vo-
lant 7070-3595-46

L'épaisseur des joints entre le bAti et
le support c8té volant régle le Jjeu axial
du vilebrequin. (Fig. 7).

Extracteur coussinet & billes arbre
cames 7070-3595=26 y

Pour moteurs 503/52% = 505/525 - 507/527-
533. (Fig. 8).

=

500/520/530

502/522/532

Lk



V-CONTROLLI E

FIPARAZIORN,

Le norme sl i‘lferiaf‘OI“G a o.tori aggiornati allz data di
pubblicazione del Manuale.

Controllare eventuali modifiche nella raccoita delie Cir-
colari Tecniche.

TESTA’

Non smontare la testa a caldo per evitare deformazioni.
‘Disincrostare i depositi carboniosi e controllare if piano
di appoggio sul cilindro.

Se deformato o scheggiato, spianare al ]apldello aspor-
tande sino a 0,3 mm. .

LEVA DECOMPRESSIONE

Per motori 505/525 - 507/527 & prevista una leva decom-
‘pressione sulla testa. A richiesta per gli altri motoii.
Controllare I'integrita dell angllo OR e che la camma di
alzata non sia usurata. |l diametro del perno deve essere
9,37 + 10,00 mm. & l'altezza della camma 8,45 + 8,50 mm.
Per valori diversi sostituire il perno.

‘VALVOLE - GUIDE - SEDI

‘Dopo’ smantaggio e disincrostazione con spazzola metal-

lica controllare le valvole e sostituirle se i funghi sono
deformati, incrinati o usurati.

Per rJadoperare valvole leggermente usurate ripristinare
la fascia d'appoggio D sulla sede mediante rettificatrice
valvole a 45°.

Dimensioni di guide, valvole e sedi dopo montaggio (Fig. 9),-

mm.
' pimansione Nominale Limite
A 7,03 + 7,05 |
0,15 [gioco)
B 5,88 — 7,00
G 0,70 - 0,90 . 0,20
o , 1,40 —~ 1,60 2,50
S ' 1,60 + 1,80 0,20

Osservare che I'interno delle guide sia esente da rigaturs,.

tracce d'ingranamento o depositi carboniosi.

i
Procsdere alla pulizia con spazzolino metallico. e benzina

e controllare il gioco come da tabella.

Dai motori 500 matr. 11756045 - 520 matr. 1168462 - 502
matr. 1168450 - 522 matr. 1149911 - 503 matr. 1075644 - 523

matr. 1136128 - 505 matr. 1222451 - 525 matr. 1222451 -

507 matr. 1136195 - 527 matr. 1176912 & iniziato it montag-.
gio di guida scarico in bronzo. )
In caso di revisione introdurre la modlf:ca [ved| Cata-.
- logo Ricambi].

Le guide possonc essere sostituite con altre dl diamatro

-esterno maggiorato 0,50 mm., procedendo come segue:

® Togliere le guide usurate agendo con un punzone dal
cielo della testa (Fig. 10).

® Alesare gli alloggiamenti nella testa.

® Tornire le guide maggiorate ad un diametro esterno

superiore di 0,05 = 0,08 mm. rispetto agll alloggia-.

menti.
Riscaldare la testa in forno a 160° = 180°C.
Forzare le guide con una pressa o con punzone,

® nserire le valvole e controllare che scorrano [iberaJ

mente nelle guide.

"e Fresare con frese normali (Fig. 11) a 45° da 28 = 35 mm.

di & e gambo da.7 mm. le sedi valvole aventi le se-
guenti dimensioni:

Diametri sedi valvole, mm.:

Motore

| | Aspiraz. | ‘Scarico | # Fresa
1. 500-502 | | |

. 25 21 28
| so3-505-507 ! | |

[ 520-522-523 | ! . |

| 525-527-530 | 27 | 23 | 35

| 532-533 | i |
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V- OVERA L/ CHECKS

“Fne . ingtructions appiy vo éngine updated to the
Shop Menual publication date, Cheek for possible
modifications in the service letter fila by
Lombardini.

YL INDER HEADS:

Do not remove cylinder head when hot as this would
cause deformstion., Descale carbon depozits and ch-
eck mating fase on cylinder. If deformed or pitt- ,
ed, lap remaving as much as 0.3 mm if necessary;

Cylinder head on engine Model 502/522 because of
difficult iubricating channels is not interchang-
eable with the ¢ylinder heads of other engine
moedels., FPor part number refer to the master parts
catalogue.

COMFRESSION RELEASE LEVER:

A pressure relesse lever is provided on the cylin-
der head for engine Models 505/525 - 507/527.

On the other engine Models this compression relea-
se lever can be fitted upon request.

Decompressor fitted eye head is not interchangea-
ble and differentiates from the standard one in
the machinery of the decompressor spindle suppprt.
When replacing check part number on the master
parts catalogue.

Check for demaged O Ring and worn cam lobe - Spin--
die diemeter has to be within the limits of 9. 37’/
10.00 and the Cam lobe height within 8.45 /.8

mm. Replace spindle when these 1limits are exceeded

VALVES, GUIDES, SEATS:

After dissassembling and discaling with a wire
brush, check conditions of valves and replace if
valve heads are out of shape, c¢racked or too worn.
-To re-use slightly worn valves, we recommaend re-
storing seat area D with & 45° valve grinder.

‘Dimensions of valves, guides and seats after ass-
embling in cylinder head (Fig. 12) mm:-

Dimensions New Worn Limit
A- 7.03 £ 7.05 0.15 (Clearance)
B - 6.98 + 7.00 [* '
C 0.70 ¢ 0.90 0.20
D 1.40 4+ 1.60 2,50
s 1.60 + 1,80 | ©0.20

Check ‘that gufdes bore has no grooves, seizure '
marks or carbon deposits. Clean with wire brush
and gasoline, and check clearance from table
above,

‘Guides can be replaced with others having a 0.5
‘oversize 0,D., proceeding as follows:-

:.1. Remove worn guides with o punch from cylinder
head surface.
2. Ream housings in cylinder head.

3, Turn oversize guides to an 0.D, of 0.05/0.06
mm, in excess to housings diameter.

‘4, Heat up cylinder hesd in oven to 160°/180° C

5. Drive in guide with & presa or punch (PFig.10}
b, Insert valves and check that they slide freely
'.ln guides.,

!ALVE SEAT DIAH‘F‘TFRS .t

|  Engine | Iniet | Exhaust | Cutter dia
| 500-502 | 25 | 21 | 28

| 503-505-507 | | |

| s20-522-523 | | |

| s25-527-530 | 27 | 23 | 35

| 532-533 ! | |




I LOMBARDINI

Fralser les logements et rectifier les = °-

goupapes méme pour des rayures légdres. . .

Roder les Boupapes dans les logements aveg

une pidte fine en suspension dans l'huile.

51 le fraisage du:.slége entralne un abais<’

sement excessif de la soupape ou si la . -

surface de contact (D, Fig., 9) dépasse

2,5 mm. de large, remplacer le sidge

comme sult:- : C

- Percer plusieurs trous dans un point du
gidgze avec une perceuse ¢ 2 + 3 mm. et
couper le sidge avec un c¢ciseau sans en—~
dommager le logement;

- Extraire le siége;

- Réchauffer la culasse dans un four &
160° 4 180°C;

- Honter le si2ge en le tassant avec un
tampon ol une soupape usagée.

Il est préférable de falre exécuter cette

opération dans un ATELIER DE RECTIFICATION.

La rectification ou le remplacement de

sidges et soupapes est obligatoirement

sulvi d'un rodage.

Lors du montage des soupapes, enfiler sur
la tige de la soupape d'aspiration le ca-
puchon d'étanchéité huile en caoutchouc,

SSORTS SOUPAPES

Vérifier si les. resscorts ne sont pas dé-
fectueux ol 8'ils ont perdu leur €lasti-
cité. .
La hauteur libre doit 8tre de 42 mm. (H,
Fig. 12).

Vérifier que la hauteur sous une charge
de 23 Kg. s0it de 32 nm,

Remplacer les ressorts si les hauteurs
sont inférieures,-

RENTFLARD

La soupape d'échappement des vapeurs du
carter est incorporée dans le bouchon
d'introduction huile (2} sur le couvercle
des culbuteurs et n'est pas démontable
{Fig, 12).

Plonger le bouchon complet dang du pétro-
le et essuyer a4 1l'air.

Vérifier que la membrane (1) glisse 1li-
brement et que la bague d'étanchéité (3)
#oit intacte.

POUSSQTRS ET TIGES
Détails de Fig, 13:

1l - Culasse; 2 - Guides; 3 - Sidges; 4 -
Guides resscrts; 5 — Deml-cénes; 6 - Ca-
puchon“de protection; 7 - Soupapea; 8 = -
Poussoira; 9 - Tiges; 10 - Culbuteursj
1l -« Axe des culbuteurs.

Vérifier que le tourillon des poussoirs
sur le blti (Fig. 65) soit exempt de ra-
yures ol traces de grippage et le rempla-
cer sl nécégsaire. -

Le diamitre de l'axe doit &tre de 9,4 +
9,6 mm . “ .

Le jeu entre les poussoirs et l'axe ne
doit pas dépasser 0,10 mm.

Vérifier que les rouleaux des poussoirs
soient gliasants avec un jeu non supé-~
rieur & 0,2 mm. sur les axes, -
Les pousacirs ne sont pas Ilnterchangeables
entre eux (Voir chapitre montage).

Les tiges doivent &tre droites, les ter=-
minaux non usagés et le tube de protec—
tion pas caboassé,

13



2 LOMBARDINI

BILANCIERI

Il gioco tra bilancieri e perno al montaggio deve essere
0,03 =+ 0,06 mm. Riscontrando un gioco ci altre 9,1 mm.
sostituire perno e bilancieri.

il perno per motori 502522 & munito di fori per la lubrifi-
" cazione forzata. Negli altri motori la lubrificaziona della
testa & assicurata dal vapori d'olio che provengono dal
basamento attraverso il tubo protezione aste punterie.

FILTRI

Filtro aria

Dai-motori 500 matr. 1135409 - 520 matr. 1137058 - 502

mair. 1019119 - 522 matr. 1037506 - 503 matr, 1121467 -
523 matr. 1159178 & iniziato Il montaggio di filtri d'aria
matallici. -

Per la sostituzione consultare il Cataloge Ricambi.

Smontare e sostituire gli anelli di tenuta (4-5-6) se danneg-

giati (Fig. 14).

Controllare che la flangia di attacco alla testa non sia
deformata o incrinata. :

Lavare l'elemento filtrante (7} con petrolic e sostituirlo
se la maglie sono intasate o lesionats.

Pulire ta vaschetta (2) con petrolio, & riempirfa con olio
pulito sino al livelio (8).

Verificare la depressione all’aspirazione (pag. 38) con
motore a pieno carico al massimo dei giri. Se ecces-
Siva sostituire la cartuccia filtro aria per evitare I"aspira-

razione dell’'olio contenuto nella vaschetta, fumositaz e

perdita di potenza.

Per i motorf destinati a funzionare in ambienti polve-:
rosi sono previsti filtri speciali ad alta capacita di ac-
cumole (Fig. 15).

Filtro combustibife )
Per serbatoio In metallo di motori 500 matr. 1100793 -

520 matr. 1101016 - 502 matr. 1019130 - 522 matr. 1122080
- 503 matr. 1068280 - 523 matr. 1075557.

Sfilare fa cartuceia filtrante 5., Fig. 16 dalia \.'ascﬁetta=

‘serbataio. .

Sostituire cartuccia e guarnizioni (6-7-B) se intasata o

danneggiata. Pulire il serbatolo internamente.

Filtro combustibile (per serbatoio in plastica)

-®  Staccare il raccordo del tubo di uscita.

® Svitare i dadi (1 - Fig. 16) togliere la testina 2 & svitare
la cartuccia 3. .

® Se la cartuccia & intasata sostituirla poich® non pud
essere lavata. )

® Ayvitare la cartuccia nuova e controllare che Ia guarni-
ziong 4 sia integra.

Serrare a fondo il filtro alla testina per evitare allenta-

‘menti durante 1 funzionamento e la circolazione di combu-

stibile non filtrato. .

Pulire il serbatoio Interamente. Per la sostituzions con-

sultare il Catalogo Ricambi.

CILINDRO

Gontrollare con comparatore due diametri interni {a, b}
perpendicolari tra loro a tre diverse altezze (Fig. 17).

Diametro cilindro, mim.:"

! |

| ) | | |
|Motore | Wominale |  1°Magg.+0.5 | @*Magg.+1.0 |Diff. a-b |
! [ | |
| | | . | | I
| soo [70.00470.02 |  70.50470.52 | 71.00471.02 | i
! | | | H
| 520 |72.00+78.02 |  78,50+78.52 | 79.00+78.02 lo.05:0.05 |
| | | | [ |
] 530 :|82.00482.02 | B2.50+B2.52 | &3.00+83.02 | |
L | ! | i |
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ROCKER ARMS:

Rocker arms end shafts clearance after aasembling .
should be 0.03/0.06 mm,

Rel-alace both rocker arms and sheft if clearance
exceeds 0,1 mm,

Rocker arm shaft for engine Model 502-522 is
provided with two holes for forced lubrication.
Rocker arms and valve lubrication in the other
engine models is supplied by oil vapours passing
from crankcase through the push rod protection
‘tube,

FILTERS:

Air Cleaner

Plastic air cleaner with buitt.in cyelonic pre-
¢leaner,

‘Disassembie and replace, if damaged seal rings
(4-6) (Pig.14). '

Check that mounting flange is not warped or
cracked. }
Wash filtering element (S} in Petrol and replace .
if element screen 1s damaged or clogged.

Clean bow! with Petrol and fill up to level with
-clean oil (8), s
With engine running at maximum r.p.m, and under -
full load check intake vacuum (see Page 1383) ‘
If vaccum is excessive, replace filtering element’
to prevent oll being sucked from bowl, smoke or
engine power loss.

Vacuum figures apply to standard plastic air
cleaners. .
Special metal air clesners sre supplied for
engines operating under higly dusty conditions
(Pig, 15)

BUEL PILTERS:

Plastic Tanks

1} Disconnect fuel line -

2) Remove nuts (1 - PFig.16), pull filter head (2)

out and unfasten filter element (3)

3) Replace filter element if clogged or dirty,
(Do not wash element).

4) Fasten new element into place and check for

proper seating of the gasket (4),

Tighten element to filter head strongly enough ™~
to prevent element coming loose during operation )
thus allowing circulation of dirty fuel through
the injection system, .

" Cleen out fuel tank thoroughly before re-assembly

of filter., .
FUEL PILTER:

Metal Tanks

Pull filter cartridge (5. Pig,.16) out from tank
filter housing. Replace cartridge and gaskets
(6, Fig.8) if damaged or clogged. Fuel tank
should be cleaned before re-nssembly of filter.
‘CYLINDER ; : : ’

‘Check with diel gaugé two diameters (e - b) °
‘perpendiculer to each other at three different
heights (Fig. 17). =~ |

Cylinder dimensions scale mm:

! | | ' f |

fEngine| wHominal |lst Owversize+0.5 (2nd Q.si.+1.0 [piff, a-b
L | I | |

| ! | ! I
|
[
|
!
|
|

| ! {

520 |78.00+78.02 | 78.,50:78.52 | 79.00+79.02 |0.02+0,05 B
| ! | |

530 [82,00+82.02 | 12,50+02 .52 | 83.00:83.02 |

i
|
i
|
. 500 [70.00+70.02 | 70.50:+70.52 | 71.00+71,02 | |
|
i
|
|

| ! \ i
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.LOMBARDINI

TR L i Do
CULBUTEURS- L e e

Le jeu entre les culbuteurs et l'axe.au.
montage doit 8tre 0,03 + 0,06 mm.. I1. faut
remplacer l'axe et les culbuteura si le.
Jeu depasse 0,1 mm,, o

L'axe pour les moteurs 502/522 est ‘pourvi”
de trous pour le graidssage forcé. Poilir les
autres. moteurs le-gralssage de la culagge
est agsuré par les. vapeurs d'huile gui-
proviennent du bAti: i travers. le tube de
protection tiges poussoirs, !
‘FILTRES '

Filtre a air ! .
Type en plastique avec prefiltre a4 cyclone
incorpore.

Démonter et remplacer les bagues d'étan—
chéité (4 - 6) si elles sont endommagées
(Fig. 14),

S A

Vérifier que la bride d'attache a la culas-'

ge ne soit pas déformée on félée,

Laver 1'élément filtrant (5) avec pétrole
et le remplacer si le tamis métallique est
encrassé ou détérioré,

‘Nettoyer la cuve avec du pétrole et la
remplir avec de l'huile propre jusgqu'au
niveau(s).

Verifier la dépression & l'aspiration
% 38) avec moteur a pleine charge et
egime maximum. 31 la dépresaion est

excessive, remplacer la cartouche du fil-
tre & alr pour éviter l'aspiration de
1'huile contenue dans la cuve, dégagement
de fumée.et perte de puissance. Les valeurs
se référent au filtres & alr normaux en .
plastique,

Des filtres-spéclaux métalliques A grande
capacité d'accumulation sont prévue pbur-
les moteurs déstinés & fonctionner dans

des endroits poussiéreux (Fig. 15},

Filtre &4 combustible (pour rés. plastique)

= Débrancher.le raccord.du tuyau d'échap.
- Dévisser les écrous (1-Fig.l6) enlever
la petite culasse (2) et dévieser la
carfouche (3).
- 81 la cartouche est encrassée . 1la rempla— ‘
cer car elle ne peut pas &tre lavée.
- Visser la nouvelle cartouche et contraqp !
ler que le Jjoint (4) soit intacte.
Serrer-a fond le filtre sur la petite cu-
lasge pour éviter des desserrages pendant .
le fonctionnement et la circulation de :
combustible non filtré.
Nettoyer 1'intérieur du réservoir.

Filtre combustible ' (pour réserv. métallique)

‘Défiler la cartouche filtrante (5-Fig.l16)
de la cuve du réservoir.

Remplacer les jointe (6-7-8) et la cartou-
che 8l 'elle est encrassée ou endommagée.
Nettoyer l'intérieur du réservoir.

CYLINDRE ' - 1

Verifier avec le com arateur deux - diamd-~
itres intérieurs (a,b) perpendiculaires en—
‘tre eux, & trois ‘hauteurs différentes
(Fig. 17) Smt

Diamétre cylindre mm. 3

| .
IT® -Bép.+1.0 |Diff. a-b

|-

|

!

{Moteur | WNominele | ° I° Rép,+0.5
) T 'I
|

70,50+70.52

|
!
!
{
!
i
|
I
|

|
!
I 500 |70.00+70.02 |, 71.00471.02 |
| 'I - | : |
| 520 |78.00478.02 |  78.50+78.52 79.00479.02 |0.02+D.05
| ! I
| 530 |ez2.00+82.02 | 82/%0+82.52 §3,00483.02
L | 1 : -
LERGY -84
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Sostituire solo i segmenti se if diametro del cilindro usu-
rato non supera di 0,410 mm. le dimensionl nominaii o se
presenta rigature superficiali, )

In tal caso ripristinare la rugositd iniziale de! cilindro

passando nell'interno con movimanto elicoidale alternato
tela smeriglio di grana 80-100, imbevuta di nafta o usande

lo speciale attrezzo della ditta FLEXHONE, fino ad ottenere

una superficie a tratti incrociati (Fig. 18).

Riscontrando rigature, ovalizzazioni o consumo del cilin-,

dro oltre 0,90 mm., alesarlo e montare segmenti e pistoni
maggiorati come da tabella.

PISTONI E SEGMENTI

Misurare il diametro del pistene a 2 mm. dalla base
perpendicolarmente allo spinotto (Fig. 19)..

L'usura del mantello non deve superare 0,05 mm.

Diametro pistone, mm.:
|

Motore |
I
i

| I
| I
| I
i |
I I
I | I
f i
I |
| |
| |

Nominale 1° Magg.+0.5 2° Magg.+1.0

500 |69.91+469.92 70,91+70.92

520 |77,90477.91 78.40+78.41 78.90+78.91
I

530 |81.88481.89 82,38+82.,39 B82.88+82.88

I |-

I f

| |

! i
70.41:70.42 | |

| I

! !

| !

I I

! |

I
Riscontrando usure di ¢,10 mm, sul cilindro e 0,05 mm.
sul pistone alesare il cilindro e montare pistonl e seg-
menti maggiorati.
Le maggiorazieni previste sono: +05 +1,0 mm.
Verificare che il foro spinotto non sia ovalizzato oltre
0,10 mm.; in caso contrario sostituire pistone & spingtto.
Dal motore 1098.888 & iniziato il montaggio di un pistone
¢on un terzo segmento di tenuta.
In caso di revisione o sostituzione si consiglia Vintrodu-
zione della modifica.
Smontare | segmenti con apposite pinze ed eliminare
1 depositi nelle cave del pistone,

-Controllare I'aderenza dei segmenti per tutta la circonfe-
‘renza del cilindro-e misurare ta distanza tra le estremifa
{Fig. 20). Se necessario limare le estremita.

Distanza estremita segmenti, mm.:

I | | I
|[Motore | Segmenti tenuta | Raschiaclio |
L I I I
| | | | #
| s00 | I I
| s20 | 0.25+0.40 I 0.20:0.35 |
| 8530 | I I
_ | I |

Verificare che | segmenti scorrano liberamente nelle cave
e controllare con spessimeatro il gioco in senso verticale
-sostituendo pistone e segmenti se & superiore a (Fig. 20)

1° segmento di tenuta A 0,22 mm.
2° segmento di tenuta B 0,17 mm.
I'segmento di fenuta C 0,17 mm.
Raschiaolio D 0,12 mm:

SPINOTTO E BIELLA

‘Verificare che lo spinotto sla esente da rigature o segni
di grippaggio e in caso contrario sostituirlo, Assicurarsi
che il gioco, al montaggio, tra spinotio e diametro interno
boccola piede biella sia 0,61 + 0,63 mm. '
Se supera 0,07 mm, sostituire | due particolari.
“Controllare il parallelismo degli assi biella {Fig. 21).
Lo scarto non deve superare 0,05 mm. in tutti | sensi
all'estremo dello spinotto,

‘Per piccole “deformazioni raddrizzare sotto una pressa
‘agendo con sforzi graduali.
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Repiace piston rings only If weer of cylinder s =~ %
less than 0.10 wm. or if cylinder suzrface is very.
iightiy scored. In this cese restore roughness R
of cylinder by honing with cosrae emery eloth ’
{grain size BO-100) soaked In diesel fuel or with
. the gpecial honing device supp!ied by Flexhone,
Work in & heélical movement to obtain & ¢rosshet-
.ched pattern surface (Degree of roughness to be
0.8/1.2 microns). (Pig. 18) ’

‘If eyTinder ia badly scored, out-of-round s OF
worn beyond 0.10 mm,, rebore to next oversize and
dnstall oversize piaton end rings 25 per dimengi-
on table, T )
PISTON AND RINGS:
Measure piston skirt dlameter at 2 mm, from bage =
perpendiculariy to gudgeon pin. {PFig. 19)., ~ =

Maximum piston skirt wear must not exceed 0.05 ma.

 Piston Overaize Scele, “mm: -

| ! | | i

|Engine | Nominal |lst Owersize+0.5 |2nd Qversize+l.0 |

| [ | ! I
| |

i ! !

i 500 !69.91+68.82 | 70.41470.42 = | . 70.91470.92 |

| I | [ |

| 820 |77.90+77.91 | 78.40+78.41 | .7B.90478.91 | .

| " | | |

| 530 {81.884B1.89 | 82.38:82.39 | |
| |

"
ag.sa+F2.89

s

L { |

If cylinder wear exceeds 0,10 mm. and plston wear =
exceeds 0.05 mm. rebore cylinder to next oversize
end installcorresponding overaize piston and rings.

There are two piaton overseas:- + 0,5 mnd + 1.0 me,
Check that out-of-roundness of piston pin bore i
not more than 0,10 mm, otherwise repimce piston
and piston pin.

From engine No. 1098888 piston ls fitted with
3 compression rings.

In the case of piston replacement or engine overs
heuling, parts should be modified sccordingly.

Remave rings with expander and screpe eway a1l
carbon deposits from ring grooves using a dis-
carded ring and wash in Kerosene or solvent.

Check for perfect mating between rings snd cyle
- inder throughsut entire cylinder circumference
and measure ring end gep (Pig.20). Pile eing
ends if necessary, '

Ring Gap, mm:
! !

{Engine | Compression Rings

L I

0il cont. Ring

|
sce |
820 | 0.25+0,40
I
|

I
I
!
I
|
|
530 |
!

|

I

|
I I
I |
I l
| |
L | y
Make sure rings move freely in grooves and meas. -
ure ring-to-groove clearance with feeler gauge.’

Replace piston or/and rings if wear 1imit exceedd = -
(Fig, 20)* )

ression Rin A-0.22
7
7

2nd _Compression Ring _ B-0.11
3rd_ Compression™Ring C-0. S
@il Control Ring . D-0.12 -

'PISTON PIN AND CONNECTING ROD:

'Bnsure thet piston pin bears no scoring or sels- -
ure marka: otherwilae replace it, Measure piston .
pin and small end bushing dimmeters to make sure
that assembly clearance is 0,015/0,030 mm. If
clearance exceeds 0.07 rmm replace both parts.

Check alignment of connecting rod bore(Pig.231)
Permissibie bending or twist is 0.05 mm in sny
direction st the piston pin ends. If alightly
‘out of alignment straighten it out under a press
with gradusl exertions. ] .
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Remplacer les segments si le diamdtre &ﬂi'
cylindre usagé ne dépasse pas les c8tes no-

minales de 0,10 mm. ou 8'il présente des
rayures superficlelles, :

Dans ce cag rétablir la rugosité initiale

du cylindre en passant & 1l'intérieur avec’
un mouvement hélicofdal -alterné de la toile

£€meri de 80 ¢ 100 graina, imbibée de gasol.

ou bien en utilisant 1l'outil spécial de la
Firme FLEXHONE, Jusqu'a obtenir une surface
A traits croisés (Fig:l8),

S1 on constate des rayures, ovalisationd ou
usure du cylindre de plus de 0,10 mn., ald-
ser le cylindre et remonter les segments et

" les pistons majorés comme par tablmu,

PISTONS ET SEGMENTS -
Mesurer le diamétre du piston & deux mm. de
la base perpendiculairement d l'axe (Fig.l9)
L'usure du manteau ne doit pas dépasser
0,05 mm.. o

I

[ T T
b Stair | fgaisale T30 AlPER.+0.5 TI¥ Répar.+1.0 |
| {

|

| I

. ! - |

| . 600 |69.91469.82 |  70,41:70.a2 | 70.81:70.92
| - i !
I |
| |
} |
[

520 [77.60477.91 |  78.40+78,41 78.90+78,91

|
1
|
|
!
!

530 |81,88+81.88 | 82.3B+82,39

[ |

B2.868+82.R9

.51 on constate, des usures de 0,10 mm, sur
“le eylindre et de 0,05 mm., sur le piston, -

aléser le cylindre et monter pistons et
gegments 4 la clte de réparation,

Les cbtes de réparation prévues sont i
+0,5+0,1mm.. ’

Vérifier que le logement de l'axe ne solt
pas ovalisé de plus de 0,10 mm.; dans le
cas contralre remplacer le piston et 1'axe,
A partir du moteuriO98888 a commencéd le
montage d'un piston avec un troisiéme se-
gment de compression,

En cas de révision ou remplacement nous cone
8elllons 1l'introduction de la modification,

‘Démonter les segments avec des pinces ap-
propriées et nettoyer les dép8tas dans les
gorges du piston. :

Vérifier 1'adhérence des segments sur toute
la circonférence du c¢ylindre et mesurer la
distance entre les extrimité (Fig.20)., 51
nécessaire limer les extrimités,.

n g H

|Moteur |Segments &tanchéité
| |
I \
| soo |
| 520 | @, 25+0,40
\ |

i

Racleurs

|
|
|
f
|
| ©.20:0.35
|

53

o

|
!
!
|
|
|
|
|

| |
Vérifier que les segments glissent libre-
ment dans les gorges et controller avec une
cale d'épaisseur le jeu dans le sens verti-
cal; remplacer piston et sepments si supé-
rieurs & (Fig, 20}

1° Segm.d'étanchéité A 0,22 mm,

£° Segm.d'étancheité B 0,17 mm,

3° Sepm.d'etancheité C Q,17 mm, -
Hacleur D_0.12 mm,

AXE UE PISTON ET RIELLE
erifier que l'axe. soit exempt de rayures
ou traces de grippage,dans le cas contraire
le remplacer. Au montage,s'assurer que le

Jeu entre l'axe du plston et le diametre
intérieur de la bague da pied de biells soid
0,015 ¢« 0,030 mm. .

51 ce Jeu dépasse 0,07 mm,, remplacer les
deux piléces.

Controller le parallélisme des axes de la
bielle (Fig, 21),

L'écart ne doit pas dépasser 0,05 mm. dans
tous les eens & 1'extrémité de 1l'axe du
pleton.

En cas de légbre déformation, redresser i
la presse, en agissant progressivement,

L

«

.




& LomBARDIN:

VOLANO (Fig. 22)

Sostitufre il volano se sono deformati il foro conice o
Ta sede chiavetta. i

Il senso di rotazione dei motori 503-523-333 & antiorario lato

volano. e .
! volani pertanto non sono intercambiabili con quelli dei

‘motori 500, 502, 520,522,530,532 pet oppésto orientamento
delle alstte.

| volani del motori 505/525 e 507/527 hanno la funzicne
di flangia di accopplamento alla macchina con foratura
e centraggi.

Verificare che le filettature dei fori di accoppiamento siano
integre e che | pian] d'accoppiamento non siano deformati.

CORONA DENTATA

Viene montata sul volano dei motori predisposti per av-

viamento elettrico con meotorino (Fig. 23).

Controllare se i denti sono usurati o lesionati. Se accorre,

sostituire la corona come segue: ‘

e Riscaldare la corona lungo la circonferenza interna
con una fiamma a benzina e toglierla dal volano gon un
punzone. _

¢ Riscaldare analogamente la nuova corona ed applicarla
rapidamente al volano ribattendola sulla sua sede.

S e

COPERCHIC DISTRIBUZIONE

® Togliere, se necessario, I'anello tenuta olio & | cusci-
netti servendosi deil'attrezzo 7070-3595-46 (Figg. 56).

e Verificare I'integrita dei piani d’accoppiamento, delle
forature e dei centraggi.

Per un controllo dimensionale della flangia d'accoppia-
mento vedere pagg. 39-40-21,

o Controllare con comparatore due diametri (ab Fig. 24),
a tre diverse altezze, dell'alloggiamento cuscinetto
albero matore, della sede anello tenuta olioc e del
supporto albero a camme. (Per motori 503,523, 505/525
533,507/527, l'alloggiamento del cuscinetto a sfere}
(Fig. 24).

.Controllo coperchie distribuzione, mm.:

| Motore |Supperto alberc | Alogg. cuscinetto | Alloggiam. | Ovalizzaz.

|
| | & _camme [ alb. a camme | an. tenuta | a-hb |
|s00-502 | | | | |
|520-522 | 19.97420.00 | i | !
|530-532 | | [ ! |
| | | 25.975+38,000 |37.96438.00 | 0.005 |
|s03-523 | ) ] I | !
|s33-505 | ! |
[sas-so7 | 54-98+55.00 | i Il :
I | ! ] !

|527

ALBERO MOTORE

Pulizia

Togliere i tappi A e B (Fig. 25).

Immergere 'albero in bagno di petrolic o solvente.
Asportare gon una punta metallica le morchie nei con-
dotti olio.

Richiudere i condotti e verificarne la tenuta con aria
compressa.

" Gontrolio

Assicurarsi che ['albero non presenti tracce di incrina-
ture, in caso contrario sostituirlo.

L'ingranaggio comando distribuzione & ricavato sull'al-
bero. )

Controllare che i denti nen siano usurati ¢ danneggiati.
-In caso contrario sostituire 'albero.

| perni e bottoni di manovella devono essere esenti da
rigature o tracce di grippaggio.
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FLYWHBEL. (Pig, 22)

Replece flywheel if tapered soccket ox key way
are dameged.

Ergine models 503-523-533 have snti-clockwise rot-
ation (seen at Flywheel side). Therefore fiy-
wheeig of engine models 500,507,5620,622,530,632 &re ;
not Interchangeable owing to cooling vanes being.
cast on opposite direction - Flywheels of Engine
models 505 -525 - S07-527 are machined to match
clutch pregsure plate and disc end the external
‘flywheel housing provides the coupling flange,

Ensure that threads of coupling holes are not
damaged and that machined surfaces have no de-
formations.
RING GEAR:

Ring gear is only fitted to electric start eng-
Mnes (Rig. 23).

sheek for worn or dameged teeth. . If necessary

ceplace ring gear as follows -

{l}. Heat up ring gear along inner circumferance
using a gas heating torch and remove from
flywheel with a punch.

2). Heat up new ring gear the same way and
quickly place it on flywheel, driving it in
its seat.

CASE COVER:

1). Use puller 7070-3595-46 to remove sealing
ring and needle bearings (Fig. 5 - &)

2), Check that mating face is not indented,

Coupling threaded holes and centering machin- )
ing on cover should be free from foreign bodies
and undamaged. )

Refer to pages 39, 40, 41 for coupling flanges
dimension check. .
3). Measure with dial gauge crankshaft bearing,

seal ring and cemshaft housings, check
housing diameters (a, b. Fig. 24), at three
di.ffereng heights. . :
"In engine Models 503-5232, 505-525, '507-527,533
check camghaft ball bearing housing (Pig. 24),
GASE COVER BEARING HOUSINGS DIMENSION, mm.:

| Engine | Camshaft | Crankshaft | Seel Ring | Difference |
' bearing |__Bearing Housing | Housing | a-b |
1500-502 | | | ] i
|520-522 | 18.97:20.00 | i | |
Is3p-53z ) | i | |
| | | 35.975+36.000 |37.96+38.00 |  0.005 |
|503-523 | | | | !
I533-505 | 54.88:55.00 | ! ! !
125-507 | . ' | | | i
|52 ] ] | | ]
Cleaning

Remove expansion plugs A and B (Pig. 25). Dip
shaft in Kerosene or solvent bath. With a metal
point remove sludge from oil channels.

Install new expansion plugs and test sealing
with compreased air.

CHBCKS:
.Mgke sure crankahaft has no eracks, otherwise
replace it,
Crankshaft gear is not removable being part of

sheft casting. Examine teeth for wear or dents
otherwise replace crankshaft. Crankshaft journ-
als and crank pins must be free from aeizure
merks or grooves.
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VOLANT (Fip;a 22) - .
Remplacer le volant dans le- cas que l*oriuﬁ
fice conique ou le. siége de: 1a clavette i
soient. déformés. - .
Le gens de rotation des moteurs 503_52}533.
est anti~horaire du c8té volant., -
Les volants pourtant ne sont pas- inter—
changeables avec .ceux des-moteura 500,502,530
532,520, 522, & cause de l'orientation oppo--
sée des ailettes.
Les volants des moteurs 505/525 et 507/527
servent en m2me temps de bride d'accouple-
ment & la machine avec des trous et centra—
ges.,
Vérifiér que le- filetage des orifices de
accouplement soit intacte et que les sur-
faces d'accouplement ne soient. pas défor-
mées,
COURONNE DENTEE
Elle est montée sur le volant des moteurs
prédisposés pour demarrage électrique pur
démarreur (Fig.23).
Vérifier que les dents ne soient pas usurées
ou endommagées. 51 nécessaire remplacer la =
couroenne .comme sults.
= Chauffer la couronne tout le long de la -
circonference extérieure avec une flamme
a4 essence et 1'enlever du volant a l'ai-
de d'un‘poingon. o
~ Chauffer de la méme fagon la nouvelle
couronne et l'appliquer rapidement sur
le volant, ‘en l‘emmanchant sur son’ siége.-

COUVERCLE DISTRIBUTION

- Enlever, si neceSSaire, 1a bague d'etan--~
chéité huile et les coussinets en se ser-
vant de 1'outil 7070-3595-46 (Figg. 5-6).

~ Vérifier 1'integrité des.surfaces d'ac— ..
couplement, des pergages et des centrages.
Pour un contrﬁle dimensiorel de la bride
d'accouplement voir pages 39-40-41,

- Contréler aved comparateur 4 ‘deux didme- "
tres (a;b Figi24), & trois-différentes =
hauteurs, .du 1ogement ‘coussinet du, vile=

breguin, -du sidge bague d'étanchéité hui=: o

le eE da supper®t artre-a camestLPour les
motewrs 503/523, 533,505/525 et 507/527, 1e_
logement du coussinet & ‘billes) fTig 24)

Qm1dﬂ:s&m&ﬂSSJniﬂlﬂﬂAﬂh_ﬂL;‘

| Mcteur

I .Logem. c;uss.‘ V. Ii,qgem_.hague |0valisation

| .vileb. | -retenue | a—b

| I’ I

| [ . o

| l _ | .
| 35.975+36.000 |37.96+38.00 | _ 0-005

! o |

\ o

\ |

| |

Supp arbre
a CARMes

]

) |

| 500-502- .. - - -
|s20-522- - 19.97120.00
|s30-532 | o

i Lo

{503-523

|533-505

|525-507

lser _ [

I
!
[

54.98+55.00

VILEBREQUIN

Nettoyage

Enlever les bouchons A et B (Fig.25). o
Plonger le Vilebrequin dans un bain de pé-

trole ou solvant.
Enlever ave¢ un pointeaun metaliique la craa—

se dans les condults d'huile. .
Refermer les conduits et vérifier ‘avec de

l'air comprimée la tenua.. : . e
Contréle. e : ,
S'assurer que le vilebrequin ne . présente pas
de traces de fe]ures, en cas contraire le

remplacer, :
L'engrenage commande distribution est inté-
gré sur le vilebrequins.

Contrbler que les dents ne soient usurées .
ou endommagées. En cas contralre remplacer
le vilebrequin, - :
Lee axes et les manetons de vilebrequin doi&
vent 8tre exempte de rayures ou traces de

grippage.

27
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Lievi rigature o intaccature vanno rlpassate con una li-
metta a! carborundum a grana finissima e rifinite me-
diante tela della stessa specie.

| coni d'accoppiamento, le sedi chiavette e [e filettature
devono essere prive di defofmazioni o usure, in caso con-
{rario sostituire l'dlbero. Le filettature all’'estremitd sono
di senso inverso a quello di rotazione del motore.

Misurare con micrometro secondo due direzioni perpen-
dicolari per controllare usura e ovalizzazione di perni di
banco e bottoni di manovella (Fig. 26). Se l'usura supera
0,10 mm, rettificare e montare bronzine minorate come
da tabella.

Dopo grippaggio, surriscaldamento o rettifica controllare
al Magnaflux che non vi siano incrinature superficiali.
La durezza superficiale dei perni dopo pulitura o rettifica
deve essere 50 +— 60 Rockwell C.

Se inferiore rettificare alla minorazione successiva o. .

sostituire I'albero.

La ‘superficie dei perni deve essere rifinita senza riga-
ture elicoidali con una rugosita i 0,2 + 0,5 .
Ripristinare i raccordi sul perni con raggio di curvatura
di cui alla Fig. 27.

Nella rettifica dell’albero non asportare materiale dai’
rasamenti laterali del perno su cui lavorano gli anelli
reqagispinta. :

Per togliere dagli alloggiamenti le bronzine di banco lato
distribuzione e volano servirsi' dell'estrattore 7070-3595-46
(Fig. 7).

Al montaggio far coincidere i fori con i condotti olio e
lubrificare con olic di vasellina o olio lubrificante per

facilitare 1] caléttamento ed evitare formazioni di piccolis-

sime sacche d'aria.

Le brongzine di banco vengono fornite con o senza sovra

metallo di 0,2 + 0,3 mm. ‘

fD_oipo_morii';a_égi'n,quelle con sovrametallo, barenarle alle

dimensioni di tabella. -

I:[)]i:a_zmeégt; interno bronzine di banco dopo montaggio, mm.
ig. : a

Nominale "1 min. — 0,50

1 min. — 1.06’

40,030 =+ 40,05C| 39,530 + 39,550 | 39,030 =+ 39,050

Dimensioni perni-bronzine di banco, mm. :

Gloco bronzina-perno
Meontaggio Limite

Bronzina @ Perno

Nominale 39,990+ 40,000 _
| Min.—0,50 | 39,480-+39,500 | 0,03=0,06 0,10
M Min.—1,00 | 38,990+ 39,500 ;

Dimensioni perni-bronzina di bieila, mm.

‘Gioco  bronzina-perno

Bronzina @ Perno

Montaggio Limite

Nominale 39,990+ 40,0600
I Min.— 0,25 | 39,740+-39.750 | 0,03=0,06 0,10
Il Min.— 0,50 | 39,490+ 39,500

Le bronzine di biella sono del tipo lamellare e non richie-

dono aggiustaggio,

Il perno albero moters sul secondo supporto lato presa
di moto ha diametro 27,987 = 28,000 mm. e non & rettifi-

cabile (Fig. 29). :

Se l'usura supera 0,10 mm. sostituire I'albera.

Ripassare le rigature in corrispondenza degli anelli tenuta

olio con tela smeriglic a grana finissima per produrre

spirle]z_li di senso contrario alla rotazione e sostituire gli

anelli.

Gli alberi dei motori 503/523533-505/525-507/527 non hanno
la presa di forza lato distribuzione. -

1 motori 500/502 - 520/522-530/532 possorio 'essere equl.
paggiati -con alberi diversi per la lunghezza ed i ‘diametri-

della spresa di moto (Fig. 30).
In caso di sostituzione dell’albero, consultare |l Catalogo
Ricambi. :
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Light grooves or dents should be removed with a
very fine carborundum file and finished with

an equally fine grain emery cloth,

Tapered ends, key seats and threads must not be
worn or out-of-shape, If they are so, replace
crankshaft. ' )
Threads on crankshaft ends are machined in oppo-
site direction to shaft rotation. )
Measure with micrometer in two perpendicular .
direction. the diameter of main journals end crank
pin {Fig. 26). If wear exceeds 0.10 mm. grind
shaft and.install undersize bearings. :

After seizure, overheating anhd grinding, make o
Magnaflux check of the shaft to detect surface
cracks, After cleaning or grinding, the hard-
ness of the journals should be 50-60 Rockwell C.
If below, grind to next undersize or replace
shaft,

Journals surface must be neatly finished without
helical grooves and hsve a roughness of 0.2 -
0.5 micron.

Restore journals fillet radius as indicated in
Fig. 27. . S

When grinding crankshaft do not remove any mat-
erial from journel flanges facing side thrust
rings. 5 :

To remove main bearings from housings on gear '
train side and flywheel side, use puller 7070,
3595.46 (Fig. 7).

On assembling, match holes with oll drillings

and lubricate outer besring surface with vase-

line or lube oil to facilitate bearing clamping

and to prevent formation of minuscle &ir pockets.
Main bearings are gupplied with or wnhoulo,g_Q_g'mﬁ_
excess metal, T

Reem bedrings with &xcess metal after sssembling’
to size us per dinensions table. '

MAIN BEARINGS _I1,B, AFTER ASSEMBL ING MM

: 1st Undersize 2nd Undersize
Nominal . 0.25 - 0.50

40.0320/40,050 39.78/39.80 39.53/39.55

DIMENSTIONS OF CRANK JOURNALS & CRANK PINS, MM:

Journal-CrankPin BearinguJourﬁal
Diameter Clearence

Dimension
Assenbly Morn Limit

Nominal 39.99/40.00
1st U,9ize0.25 39.74/39.75

0.03/0.06 0.17/0.20
2nd U.size0.50 39.49/39.50 :

Big end bearing shells are of the thin laver
type and do not need machine finishing. Crank-
shaft journal on case cover needle bearing has
B diameter of 27.987/28.00 mm. and must not

be ground. . .

If wear of this journal exceeds 0.10 mm, replace
erankshaft, Remove seat rings grooves on crank-
shaft with very fine grain emery cloth, Work
cloth in helical motion to obtain fine spiral
grooves in opposite direction of shaft rotation
and replace sesl rings, ' -

Engine models 503-523-533- 505-525, 507-527 are not
' provided with P,T,0, from crankshaft at gear ’

train side of engine,
Engine models 500-502, 520-522,530.832 Can ‘be supplied

with various erankshaft P.T,O, differing in
shaft length and shaft end dimensions. (Fig. 30),

When replacing a crankshaft always refer to the
- parts mesater catalogue, '



Légires rayures ou marques, sont &4 repasser
avec une lime au carberundum a grains tres -
fins et refinir avec une toile de méme na- -

ture.

Les c#nes d'accouplement, les sidges de

clavettes et les. filetages doivent &tre e-
xempts de déformations ou usures, en cas
contraire, remplacer le vilebrequin. Le fi-
letage & l'extrémité est de sens invers a
celui de rotation du moteur. o
Mesurer avec un micromdtre suivant de
directions perpendiculaires pour contrbler
1tusure et l'ovallsation des axes et des
manetons- (Fig. 26), S1 l'usure dépasse 0,10
mm. rectifier et monter des coussinets &

la cbte réparation. .

Aprds grippage, surchauffage ou rectifica-
tion, radiographier le vilebrequin pour

‘eontr8ler qu'il n'y alt pas de fé&lures su-

perficielles.
La dureté superficlelle <des axes aprés net-
toyage ou rectification, doit étre 50 ¢+ 60

~ Rockwell C. .

51 elle est inférieure rectifier a la cBte
successive ou remplacer. )

La surface des axes doit &tre refinie sans
rayures hélicoYdales, avec rugosité 0,2 +
0,% micr. ]

Rétablir les raccords des axes avec un ra-
yon de courbe suivant {Fig. 27).

Pendant la rectification du vilebrequin ne
pas enlever du matériel sur les cites de
1taxe sur leaguels opérent les bagues de
butées. .

Pour dégager de leur logement les coussie
nets de palier c8té distribution et volant,
utiliser 1'extracteur 7070<3595-46 {Fig.7).
Lors du montage faire coincider les trous
avec les conduits d'huile et gralsser avec
huile de vaseline ou hulle de graiasage
pour faciliter le calage et éviter ainsi
la formation de petites poches dTair.

Les couasinets de paller sont livréas avec

ou sans une surépaisseur de 0,2 % 0,3 mm, &
aléser aprés le montage selon les dimensions
du  tableau. .

Diamétre intérieur coussinets de paliler
aprés montage, mm. (Fig, 2B):

Nominale I* rép, =0,25|I1* rép. =0,50
40,030440,105 | 39,78¢39,80 {39,53439,55 |

Dimenajicna plvote-cbuuincta des palisr et
de bielle, mm.1 . )

Coussinet @ Axe JTeu coussinet-axe
- : Montage ' [Limite

Nominale 39, 99440, 001
18r&p,=0,24 |19, 74439,75] 0,0350,06] 0,17-0, 20
2'rép,~0,50119, 49439, 50 -

Les coussinets de bielle sont du type la-
mellajire et ne nécéssitent pas d'ajuatage.
L'axe du vilebreguin sur le second support
c8té prise de force a un dlamdtre de 27,987
;9%8,000 mm. et n'est pas rectifiable (Fig.. .
Si l'usure dépasse 0,10mm. remplacer le vi-
lebrequin, )

Repasser les rayures en correspondance des
bagues de retenue d'hulle avec de la toile
émerie 4 grains trés fins pour predulre des
.8pirales en sens invers & la rotation et
remplacer les bagues, . .

Les vilebrequins des moteurs 503/523 —533
505/525 = 507/527 n'ont pas la prize de
forece c8té distribution. :

;es moteurs 500/520-502/522-530/532 peuvent -&tre
éguipés de vilebrequin différenta pour la
longueur et les dlamédtres de la prise de
force {Fig. 30).

En.ces de remplatement du vilebrequin, cone

‘sBulter le Catalogue Fidces Détachdes,
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Gioco assiale

Per la registrazione vedi capitolo montaggio [(pag. 27).
Verificare che o spessore degli anelli reggispinta sia
2,31 =+ 2,36 mm. su quattro punti diametralmente opposti
{Fig. 31). - -

Per misure diverse sostituire gli anelli,

SUPPORTO CUSGINET‘]‘__O_[.A]’O-VOI_.ANO . o

Nei motori 505/525 il convogliatore funge’da supporto:

cuscinetto lato volano. R

e Verificare l'integritdh dei piani d'appoggio e la com-,
planarita tra sede anello reggispinta e piano appoggio
supporto al basamento.
Scostamento massime ammesso 0,10 mm.

e Togliere dal supporto, se necessario, l'anello tenuta
olio e la bronzina con l'attrezzo 7070-3595-46 (Fig. 7).

e Controllare, con comparatore, due diametri degli al-
loggiamenti bronzina e anello tenuta olic & tre diverse:
altezze e misurare il diametro esterno de! supporto.

Diametri alloggiamenti e centraggio suppotto (Fig. 32) mm.:

bronzina (b)
Alloggiamento

Centraggio
supporto (c)

Alloggiamento
anello tenuta {a)

. 51,96 +52,00 43,98+44,00 124,01 124,04

Per dimensioni diverse sostituire il supporto,

ALBERO A CAMME ;
Pulire i condotti olio dopo aver tolto la vite di chiusura.
Assicurarsi che le camme, | perni e l'ingranaggio non
siano usurati o rigati.

I dlameiti dei perni sono: 25937 + 25950 mm.; 19,957
+ 19,970 mm. e non sono rettificabili.

Le camme devono rientrare nei valori di tabella.

Dimensioni camme, mm, (Fig. 33):

Aspirazione - Scarico Iniezione
A |~ B A B

27,35 28,00 33.44+-3315 | 27,95+28,00 | 33,99+ 34,00

Per dimensioni diverse sostituire I'albero.

Lievi rigature o intaccature vanno ripassate con una li-
metita al carburundum a grana finissima e rifinite me-
diante tela della stessa specie.

La fasatura delle camme deve rientrare nei valori pre-
scrittt (pag. 29),

Motori 503/523 - 505/525 - 507/527-533

*Gli alberi a camme, non sono intercambiabili con gli
altri della serie e portano la presa di forza,

La lunghezza ed i diametri variano a seconda delle appli-
cazioni (Figy. 38-40-41). Per le sostituzioni consultara il
.Catalogo Ricambi,

‘Contrellare che le camme, i perni e I'ingranaggio non
siano usurati o rigati.

'l diametri del perni sono: 19,991 = 20,000; 30,000 =
30,015 mm. e non sono rettificabili. Le camme devono
rientrare nei valori di tahella.

Se l'usura supera 0,10 mm. sostituire I'albero {Fig. 35).
Controllare i cuscinetti a sfere & a rullini e sostitirli in
caso di eccessivo gioco radiale o danneggiamenti della
pista e delle sfere,

Ripassare la rigatura in corrispondenza dell'anello tenuta
olio con tela smeriglio a grana finissima per produrre
spirali di senso contrario afla rotazione e sostituire V'anello..
Controllare al montaggio la fasatura delle camme come
a pag. 28. -
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END PLAX:

Refer to page .27 for adjustment of end piay.

Check that thrust ring thickness is 2.3t/2.36 mm *
taking measures arpund ring circumference &t

gifferent points 90% apart (Fig. 31),

If thickness is incorrect replace rings.
FLYWHEEL SIDE CRANKSHAFI SUPPORT:

Alr shroud and main support in engine modeis
305.525, form one casting.,

1) Check that support sealing face is not
damaged and that thrust bearing seat face
and support sealing face are true.

Limit of irregularity 0.10 mm.

2) To remove oil seal ring and bearing from
support use puller 7070-3595.46 (PFig.7)

3} Measure with dial gauge bearing and sesal
ring housing diameters A-B at three diff-
erent heights and check support centering
section diameter (b),

CRANKSHAFT SUPPORT HOISTNGS AND CENTERING DIA, MM: |

Seal Ring Housing Bearing Housing| Support Ctr.
A B c

51,96%52,00 43.95444.00 124.014£124.04

Replace support if dimensions differ from above
table, : ’

. CAMSHAPT: Engine Models 500/520- 502/522

Clean oil ‘ducts afier removal of threaded plug.
Make certain that journals, gear and cams are not
worn or grooved, f

Camshaft journal diameters are: 25,937/25.95Q mm;
19,937/19.970 and must not be ground.

© Cam dimensions must be as per following table:-

DIMENSTONS, MM )} (Pig, 33 .
Inlet . Exha;.:st Injection Pump -
A B A _ B~
27,05%28,00 |33.14%33,15 |[27.05%28.00|33.95%34.00

:Replnce if dimensions are not according to table.

Light dents or grooves should be removed with a
very fine carborundum file and finished with an
equally fine-gruin emery cloth,

Por Cam timing values refer to page 29,

Engine Models 503/523 . 505/525 - 507/527+533 .
Power is taken off the camshaft, therefore the

‘camshaft is not interchangeable with the camshaft

fitted to Models 500/520. ’ .

Length and diameter of cemshaft P.T,0. vary ace-
ording to the type of application (Fig.34). When
replacing check Master parts catalogue.

Make certain journals, gears or cams are not worn
or grooved, Camshaft journal diameters are
19,091-20.000 mm; 30,000 = 30,015 mm and must’
not be ground.

Refer to table above for cam dimensions.

If cam wear is greater than 0.10 mm replace shaft.

Check ball and needle bearings and replage if L
radial play is excessive or if race or balls are damaged . -

Remove sesal ring grooves on camshaft journal with
very fine.grain emery cloth. Work cloth in hel-
ical motion to obtain fine apiral grooves in opp-
osite direction of shaft rotation and replace
aeal ring. '

‘Por cam timing values'refer to Page 2%,
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[} ial :
Pour le réglage, voir le chapltre montage
(pag. 27). t TOIF 15 chapltre montags

Vérifier que l'épalaseur des bagies de bu~ : o

tée solt 2,31 % 2,36 mm,. mur-quat pol :
diam&trale;ent upéoaés-(!lgq_gl?;re-??ipts-
Pour des mesures différentes, remplacer

lee bagues,
PORT COUSSIHET COTE YOLANT

Dans les moteurs 505/525 le carter de rs-
Iroidiesement a aussl la fonction de sup-
port de coussinet c8té volant, ' -

~ ¥arifler 1l'intégrité des surfaces d'ap-

pui ainsi que l'épaulement entre 1e.sié—,¢diQ

ge des bagues de butde et la surface de
appul du support au carter,
Péplacement maxizum admia 0,10 mm,
= 51 néoézsalre enlevar du support su mo-
“yen: de 1'outil.7070-3995-46, la bague de
retenue huile et le cousainet (FPig. 7).
= Contréler au moyen d'un comparateufr deux
diamétres desg logements de coumsinet et
bague de retenue huile & trois différen~
tes hauteurs et mesurer le diamdtre ex-
térieur du support.

Diamdtres logements et Zentrage support(rig.32)mm.:

Logement bague | Legement Centrage
de reterue {a) | Coussinet{b}] mupport{c)

51,96+52,00 a3,99+44,00 [124,044124,04

Pour des dimenclonn différentes reomplacer
le support. :

ARBRE A CAMES

Aprés avolr enlever la vis de fermeture
nettoyer lea conduits d'hulle, . :
S'assurer que les cames, les plvots et le
engrenage ne Soient pas usagés ou rayes,
Les diesmtres des pivots sont: 25,937 +
25,950 mm.; 19,957 + 19,970 mm. et ils ne
sont pas rectifiables. ’
Len cameés deivent rentrer dans les valeurs
du tableau. '

Ditension des cames, mm (Fig.313';

Aspiratlon-Fchappement Injection .
) A B A B
27,05 & 28,80(33,14 ¢+ 33,15}27,99 # 28,00 (33,99 + 34,00

Pour dimensions di1fférentes remplacer l'ar-
bre,

En cas de rayures légires ou margues re-
paBser avec une petite lime au carborune
dum trés fine et refinir avec da la tolle
de méme qualité. ‘
le réglage des cames dolt rentrer dans les
valeurs indiquées (pag. 29).

Moteura 503/523 - 505/525 = 507/527-533
.Les arbres a cames ne sont pas interchan-
geables avec ceux de la Série et ils sont
complets de la prisa de force. .

La longueur et les diambtres chengent se=
lon les applications (Pig, 39)., Pour leur
remplacement consulter le Catalogue Pldces
Détachéea, . . - o
Contrfler que lea cames, les pivots et le
engrenage ne solent pas wsurés ou rayés.
Lea diamdtrea des axes sont: 19,991 # .
20,000 mma3 30,000 + 30,015 mm. et 118 ne
sont pas rectifiables. Les cames doivent
rentrer dans les valeurs indiqués au ta-
bleau, . .

84 1'usure dépasee 0,10 mm, remplager 1l'ax-
‘bre (Fig, 35). ‘
Oontr8ler les coussinets & billes et &
rouleaux et les remplaocer dana le oas gue
ila sient un jeu radial sxcessif ou pré-
sentent des endommagement des pletes ou.
des billes, . o

"Repasser -la rayura en correspondange de

la bague de retenue huile avec de 1Is tolw .
le émerie A& grains trés fine pour predulrd’
des spirales en rFens contraire du-sens.de.
.reotation et remplacer la bague,-’ o .
"Au montage.oontrfler le xéglage.des.oamed
comme indiqué & pege 29. )

32
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BASAMENTO

e Verificare lintegrita dei condotti, delle forature di
accoppiamento, dei prigionieri fissaggio testa & sup-
porto albero a gomito tato volano.

e Controllare con comparatore due diametri (a-b), a tre
diverse altezze, dei supporti albero a camme e albero
motore.

-

Controllo diametri basamento, mm. (Fig. 35):

Alloggiamento | Ovalizzaz.

Allpggiam. supp.
bronzinabanco | A - b

Supporto albero
lato volano

4 camme

25,976-+-25,989 124,00=-124,02 | 44,000+24,016 0,01

Per dimensioni diverse sostituire il basamento.

CIRCUITO LUBRIFICAZIONE (Fig. 36).

Motori 500/503/505/507 - 520/523/525/527 530/ 533

1 - Bulbo aspirazione; 2 - Pompa olio; 3 - Filtro; 4 - Val-
vola derivazione; 5 - Presa manometro; & - Perno di
banco; 7 - Albero a camme; 8 - Valvola regolazions_pres-
sione; 9 - Pistone; 10 - Lubrificazione bilancieri; 11 - Tappo
sfiato. S

b
Motore 502/522/532 (Fig. 37)§ ' . o
1 - Tubo aspirazione:; 2 - Pompa olio; 3 - Filtro; 4 - Perno
di banco; 5 - Pistone; 6 - Perno bilancleri; 7 -.Tappo
sfiato; 8 -*Tubo ritorno olio. o PR )

La fubrificazione” & forzata con pc')mpa‘ ad ingranaggi e:
filtraggio totale all'uscita della pompa. Ura valvola di-

erivazione sulla carfuccia permette la circolazione dolio, -
non filtrato, anche con filtro intasate. =~ . -

L'olio, atiraverso | condotti, lubrifica i peeni di banco e
I'albero a camme e raggiunge per shattimento lo spinotto
pistone ed il perno bilancieri. Nei motori502-522532 |a Iy’
Briflcazione del bilancieri & forzata con tubo di adduziong:
Pulire e controllare tutti i passaggi ollo nel basamento
ed i tubi di adduzione al perno bilancieri (502-522-532)
Sostituire le guarnizioni del tubo aspirazione ollo (Figy.
36-37); controllare g pulire la valvola regolazione pressione
olio e la sua sede nel basamento.

Il diametro della valvola deve essere 14,939+ 11,975 mm.
Se l'usura supera 0,15 mm. sostituirla (Fig. 38).
‘La molla limitatrice pressione non deve presentare le-
sioni e la lunghezza libera deve essere 37 mm.; se di-
versa sostituirla, ‘ '
Pressione olio: ) .

3,5 = 4,5 kg/em* a massimo regime
1,5 = 2,0 kg/¢m* al minimo

Se inferiore controllare la vaivola, la pompa olic o lin-
tero circuite di lubrificazione e aggiungere, se necessario,
spessori tra molla e valvola limitatrice. Se superiore
sostituire la molla e verificare la scorrevolezza della
valvola. : . ‘

POMPA ‘OLIO :
Togliere il gruppo regolatore con 'estrattore 7276-3595-35.
1 corpo pompa supporta il perno leva comando pompa
Iniezione e la forcella regolatore (Fig. 39). ‘

1l diametro dei fori supporto deve essers 8,01 -+ 8,05 mm.,

g il diametro del pernc 7,95 <+ 7,96 mm. Il gioco tra sup-

porto’ e perno non deve superare 0,15 mm, Se superiore

‘o-per difetto «i allineamento dei forl sostituire tl corpo

‘pompa ¢ il perno.

La "‘pompa olio del motori {503/5'23.’533-50_5_[_5_2: - 507/527

non & intercambiabile con quella dei rimanenti” motor’

della serie per il diverso percorso del fluido. Per le so-
stituzioni consultare il Catalogo Ricambi.

Dopo smontaggio e lavaggio, esaminare se gl ingranaggi
presentano deterioramenti sul denti o sui rasamenti che

-ne richiedano la sostituzione.

r-\

' CRANECASE: o

1) Check conditions of oll passeges, coupling
threaded holes and cylinder head and fly-
wheel side +to main support studs.

2) Meagure with dial indicator the diameters
A - B of camshaft bearing and crankshaft
bearing housings at three different heighta,

Differenc

Camshaft Flywheel side Spt.] Crankcase i

Bearing ,Houging | Mn Brg.HgE.' A-B
25.976- 124,00-124.02 44,000- 0.9t
25.989 44,016

Replace crankcase if dimensions are not accord-

" ing to table.

LUBRICATING SYSTEM:

“Engine Models 500/503/505/507/830/832/520/523/525/527
(Fig.36) ]
1 - Oil suetion bulb; 2 - Gear oil pump; 3 -

- Qit filter: 4 - By-pass valve; 5 - 0il pressure
- gauge: connection; 6 - main bearing: 7 - camshaft;
8 - Pressure release valve; 9 - pigton; 10 -

Rocker erm lubricationi 1l - Bresther.

- Engine Models 502-522 (Fig. 37)

1 - Suction pipe; 2 - Oil pump; 3 - Oit filter;
4 - Main bearing; 5 - Piston; 6 - Rocker arm
shaft; 7 - Breather: 8 - 0il return line.

Lubrication is gear pump forced type with full
flow filtering at pump outlet.

A by-pass valve is provided in the fiiter elem-
ent to allow full oil Flow circulation when
element is clogged.

Lube oil, through oil psssages, lubricates main
bearings and cemshaft bearings. Piston, gears
wnd rocker arms are splash lubricated. Rocker
srms on engine models 502/522/832-are force-lubrice
ated. through a pipe leading from filter pregsire
gauge socket,’ : :

Clean and check all oil passages in crankc¢ase
and lines lepding to rocker arm shaft (engine
Models 502/52275%321 . . .
Replace sSuction line gaskets (Fig. 36-37).

; Check and clean oii pressure release valve and

its seat in crankease.

. Valve diameter must be 11.939-11,975 mm.

If valve wear exceeds 0.15mm,, replace it (Pig,33)
Pressure release valve spring must be in good - :

. condition and have & free length of 37 mm.,

otherwise replace spring. 0i1 Pressure:.

3,5 - 4,5 Kg{gnz" Maxjimum engine apeed -
1,5 - 2.0 Kg/em® Low idle speed.

. If pressure is low, check release valve, oil.

- pump or the entire lubrication system and, if
. neceasary insert shims between release vaive and

- OIL_PUME:

spring. When pressure is high repluce release
valve spring and check that valve plunger moves
freely in its seat. '

Remove governor assembly, using puller 7276, 3595,
35, Control rack lever spindle and governer
yoke are supported on oil pump casting {Pig. 39}

. Spindie diameter must be 7.95-7.96 mm and :
spindie .support bearing diameter ghould be 8,01~
8.05 mm., Spindle-to~support ﬁlnﬂnce muat
‘not exceed Q.15 me. ‘ -

If cleararice exceeds above value or if either
support or spindle are misaligned, replace pump
body or apindle,

011 pump of engine models 503/523/633,505/525,. 507/
527 sre not interchangesble with the pump of the .
other models owing to different oil pasaages in
pump casting, (Pump rotation ia reveraed) When-
ever pump is to be replaced, refer toc the master
parts catalogue. )

- After disassembling and cleaping of pump make
. certain that gear teeth or gear side fices are

not damaged otherwise replace gears,
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= Vérifier 1'intégrité des conduits
percages d!accouplement, des gonjons d
culasse et.Bupport vilebrequin cdté volan
- Contréler an moyen dlun. comparatéur dsux = .
diamdtres (a=b), & trols différentes Hau~- -
teurs, ~de¢s - supports. des arbresz & cames ‘et
du vilebrequin. I -

Controle diametres --bati,mmi(Fig 38): - ...

SUpporT ATBFE] Tagenent Supp | LogemenT BouUcss . DVaATTEATT)
& cames cté volant de palier a-b

2%5,976~2%, 989 124,00-124,02 |44,000-44,015 0,01,

%g“f des dimensiona différentés remplacer le
Dbatl,

CIRCUIT DE GRAISSAGE (Pig.36).

Moteurs 500/503/505 < 520/523/525/530 532

1l = Bulbe d'aspiration; 2 - Pompe & huils;

%3 -~ Piltre; 4 - Soupape de dérivation; 5 =
Prise manomdtre; & - Pivet de palder; 7 -
Arbre 3 camee; B - Soupape réglage pressiont
9 = Piston; 10 = Graissapge culbuteurs; 11 =
Bouchon reniflard. ’ o .

‘Moteurs 502/522 (Fig. 37). .

1 = Tutau d'aspiration; 2 - Fompe & huile e

3 = Piltre; 4 - Pivot de palier; 5 - Piatonj

6 ~ Axe culbuteurs; 7 = Bouchon reniflard '

8 - Tuyau retour huile.

Le graissage est forcé au moyen d'une pompe

4 engrenages et filtrage total 4 la sortie -

de 1la pompe. Une soupape de dérivation sur

la cartouclie permet la circulation de l'hui=-

le non filtrée, méme avec le filtre obstrué,.:
L'huile, & travers les condults, gralsse les
pivota de palier et 1l'arbre & cames et at—
teint par barbottage l'axe du piston et lea,
axes culbuteyrs. Dans les moteurs 502/522432
graissage des-culbuteurs est forcé au moyen -
d'un tuyau d'ddduction, v - 7 7
Nettoyer et ‘contrfler tous les conduits de

huile du ‘bAtl ‘et’les ‘tuyailix d'ddduction aux 5

axes des culbuteurs- (502+522.532)>:
Remplacer les joints du tuyau d'aspiration
huile {Figp..36-37); contrfler et nettoyer .-
la soupang de.réglage pression huile ainsi oy
que aon sidge dans le bAtL. . .
le diametre de la scupape doit 8tre 11,939+
- 11,975 mm. Si 1'usure dépasse 0,15 mm,, da
remplacer (Fig. 38}. -
Le reasort de limite preasion ne doit pas,
présenter des lémsions et la lonpueur libre
doit &tre de 37 mm.; Bi diffe;ente la rem-

lacer, = :
Pregsion -huile 3. L

s 322 #:4,5 Kg/em2 & tégime maximug
. T 1.5 4 2,0 kgfem2 au minimnm

Ei elle résulte inférieure contrfler la eou=
pape, la pompe 3 huile ou mlme le circuit dg
gralssage complet et ajouter, sl nécessalire, - .
des cales entre le ressort et la soupape 114
mltatrice, Si supériesure, remplacer le res-
sort et vérifier le coulissement de la sou-

pape.

- POMPE_A HUILE
BEnlever 1e groupe régulateur au moyen de
}'extrnetau: T7276=-3595=35, - .

EO corps de¢ 1la. pompe supporta le pivet le-

ler commande pompe injection et la fourche
u régulateur (Pig. 39}, . . .
‘Le diamdtre dea trous de support doit Stre
8,01 ¢ 8,05 mm, et le diemdtre dd pivot '
7,95 ¢+ 7,96 mm. . Le jeu entre support et
plvot ne dolt paa &tre supdrieur & 0,15 mm,
51 supérieur ou dans le cas qu'il’y alt un
défeut d'allignement deg trous, remplacer le
gorpa de la pompe ou le pivet, -~ . .
La pomge-i*huilo-des*notenrsu503/523!533b505/- '
525 = 507/527 n'eat 'pas interdheangesble wvea -
celle des aqtreg_m?teurp de la Série, & caum,
s8e du circuit de l'huile. Pour le remplace-
ment comsulter le Catiélogue Piddes Détachéesd
prds le démontage et 1le lavage, examiner s¥
sles engrenages présentent des détériorations
sur les dente ou aur les épaulements .qui de~
.manderaient le remplecement,” = R
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I LOMBARDIN:

Controllare che il gioco tra periferia ingranaggi e corpo
pompa non superi 0,15 mm. e che |'alberino di ‘comando
giri liberamente con gioco assiale non superiore a 0,15
mm. {Fig. 39). In caso contrario, sostituire i pezzi usurati
o la pompa olio completa.

La portata olio con motore a 3.600 giri/t' (lato volano)
& di 2,83 litri/1".

La verifica di eventuali perdite nel condotto di aspirazione
& descritta nel capitolo montaggio.

CIRCUITO COMBUSTIBILE

Dai motori 500 matr. 1100793 - 520 matr. 1101016 - 502
matr. 1019130 - 522 matr. 1122080 .- 503 matr. 1068280 -
523 matr. 1075557 - 505 matr. 1068285 - 525 matr. 1076070
& iniziato il montaggio di un serbatcio metallico. Per le
sostituzioni consultare H Catalogo Generale.

Particolari di Fig. 40

1 - Serbatoio; 2 - Filtro; 3 - Pompa iniezione; 4 - Tuba-
zione mandata; 5 -*Iniettere; 6 - Tubazione rifiute; 7 - Con-
dotto disaerazione pompa.

I circulto per serbatoio in plastica differlsce solo per
una diversa posizione del filtro.

Il combustibile, filirato all'uscita dal serbatoio, arriva per
gravitd alla pompa d'iniezlone dalla quale & inviato, sotto
elevata pressione, all'iniettore.

Secondo |le applicazioni, sono previsti serbatol di forma,
posizione e capacitd diverse.

Consultare il Catalogo Ricambi per le sostituzioni.

Particolari di Fig. 41,

1 - Serbatolo; 2 - Filtro; 3 - Pompa alimentazione; 4 -
Pompa iniezione; 5 - Tubazione mandata: 6 - Iniettore;
7 - Tubazione rifiuto; 8 - Condotto disaerazione pompa.
A richiesta viene fornito un circuito combustibile con
pompa alimentazione a membrana azionata tramite pun-
talino da un eccentrico dell’albero a camme. E' munita
di levetta esterna per innesco manuale (Fig. 41). Veri-
ficare che la Iunghezza del puntalino sia 93,05 + 93,15 mm.
e che la massima sporgenza dal basamento sia 0,8 ~ 1,0
mm. guarnizione inglusa. Se inferiore sostituire la guarni-
zione con una di spessore minore o cambiare il pun-
talino,

Le guarnizioni vengono fornite di spessore 0,5 + 1,0 mm.
L'installazione della pompa alimentazione richiede un
albero a camme specnale ed un basamento con un foro
per puntalino. .

Caratteristiche pompa alimentazione:

Motore litri/1" Pressione mand.
giri/1’ Portata mt, col. acqua
3.600 0,6

3.000 0.5

2.600 0,43 20+286
2.200 0,36

PUNTERIA POMPA INIEZIONE

La pompa iniezione & azionata da una punteria che riceve
il moto dafl’albero a camme.

Sostituire la punteria se usurata o rigata nei punti di
contatto. Lievi intaccature o rigature vanno ripassate con
una limetta al carborundum a grana finlssima e rlfmlte
mediante tela della stessa specie.

Le superfici devono presentare una rugosita di 0,15-=0,30 .
If diametro delia punteria deve essere 27,959 + 27,980 mm.
Se inferiore e con un gioco tra punteria e sede maggiore
a 0,10 mm. sostituire la punteria {Fig. 42).

Lo spessore della pastiglia, tra punteria e plattello molla,
deve essere 3,45 - 3,55 mm. e l'errore di complanar:ta
massimo tra i piani d'appoggio 0,01 mm,

Sostituire la pastiglia per valori diversi,
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Check that clearance between gearsperiphery

‘and pump body does not exceed 0.15 mm, and thsat

spindie turns freely with & side play not excee-
ding 0.15 mm (Fig. 39). 1If over this limit,
replace worn parts or complete pump.

0il pump flow is 2.83 litres/mm at 3600 R.P.M.
(Engine speed at flywheel side),

Instructions on how to detect for lesks on
gsuction line ere given in Chapter VI - ASSEMBLY,

FUEL SYSTEM:
L m———

Components im FRig. 40 . (Plastic tank).

1 - Fuel tghk, 2 - fuel filter; 3 - Injection

.pump: 4 - Delivery line, 5 - Injection; 6 -

Vhste line: 7 - Injection pump bleeding line.

Metal tank fuel system varies because of a
different fuel filter layout. Filtered fuel

from tank ig fed by gravity to the injection pu-

mp, and sent at high pressure to the injector.
Special tanks in different shapes, dimensions
and capacities are supplied for the various
type of appllcation.

When repiacing Lank refer to the masler parts®

catalogue.

Upon request, a feed pump fuel system is
supplied on the engine. The fuel feed pump is
a diaphragm type and ig operated by a camshaft
eccentric through a metal push rod. The pump
is provided with an external hand priming lever
(Fig. 41).

Check that length of push rod is 93.05-93.15 mm,
and that its protrusion from block is 0.8-1.0
mm, including gasket. If less, £fit a thinner
gasket or replace push rod. GCaskets are supp-
lxed in thicknesses of 0.5-1.0 mm,

To install fuel feed pump a specisl camshaft ig needed
‘and crankcase requires push rod guide drilling
and pump stud hole tapping -~

CHARACTERISTICS OF FUEL FEED PUMB; " . _
En Flow Delivery Pressure
] R.PUM Litres/mm Metres Water Column
3600 0.6 i
3000 0.5 f
2.0 = 2.6
2600 0.43 0
2200 0. 36

INJECTION PUMP TAPPET:

Injection pump is operated by the camshaft .
thirough the tappet., Replace the tappet if .
impact surface with cam is heavily muked or-
scored, )

Light marks or grooves must be removed with -
a very fine carborundum file and finished w:lth .
an equaily fine emery cloth.

Roughness of .finished surface should be (.15-"
0.30 m (micron). _
Tappet external dismeter must be 27,959 - 2%,
‘980 mm. If less, or if tappet-pguide clearance
exceeds 0,10 mm, replace tappet (Fig. 42).

Spacer disc, between pump spring plete and
tappet must have & thickness of 3.45-3,55 mm.
and the error between mnting faces must not
exceed 0.01 mm, :

‘Replace spacer disc in case of different
vnlues. . .

v




/2Y LOMBARDINI

Vérifier qua le jeu cntre les dents ‘d8s .en;
grenages et 16 ocorps de pompe .ne Qdpasse, .-,
pas 0,15 mn, et que l'arbre de commande .

’ tourne’iibrement~avaokun-;bn-axialviht§aﬂ' -
rieur & 0,15:mh.: {Figs 39). En cas contrale=: -
re remplacercles. pldoes usagées on 1a pomps .
& huile compléte.: . '~ - . . CER
Le débit-d'huile ‘avee moteur A 3,600 tours/
1% ‘(o8té volant) est de 2,83 1itrea/1', -
14 contr8le des éventuclles perted dans le -
ocondult d'aspiration eat indiqus dans le
chapitre montage. . S .

SIRCUIT COMBUSTIBLE,

Détalls de Fig., 40 (Réservoir en plastique);

1 - Réservoir; 2 -~ Filtre; 3 - Pompe & in-
ection; 4 - Tuyau de débit; 5 = Injecteur;
= Tuyau de trop-plein; 7 - Condult dégsaé-

ration pompe. .

Le circult pour réservaoir métallique est .

| différent & caude d'une différente position

i du filtre, . ’

Le combustible, filtré & la sortie du ré-

8ervolr, arrive par gravité & la pompe d'in-

Jection qui.l'envoie & l'injecteur & haute !

presaton, * . . )

Des réservoirs de forme, position et capa=

. cité différentes sont prévus selon les ap-

i plications. < .

i Pour les remplacements consulter le Cata—

logue FPidces Détachées.

Détails de Fig. 41 (Réservoir en plastigue):
1 - Réservoir; 2 = Piltre; 3 - Pompe d'ali-
mentation; 4-- Pompe d'injection; 5 - Tuyau
de débit; 6 - Injecteur; 7 = Tuyau de trop-
-plein; 8 - Conduit désaération pompe.

Sur demande un eircuit combustible est 1i-
¥ré avec pompe d’'amlimentation & membrane
- actionnée par un excentrigue de 1l'arbre a
cames par l'intermédiaire d'in poussoir,
Elle eat munie d'un levier extérieur pour
commande & maln (Fig, 41). Vérifier que la
longueur du pousscir soit 93,05 + 93,15 mm.
- et que la saillie maximum du bAti soit 0,8
+ 1,0 mm. joint compria. Si elle est infé-
rieure, remplacer le joint par un autre
plus mince ou changer le poussoir,
Les joints sont livrés avec épalsseur de
0,5 ¢ 1,0 mm,.
L'installation de la pompe d'alimentation
exige un arbre & cames spéeial et un bAti
avec un trou pour le poussoir,

Caractéristique pompe d'alimentaticn:

lloteur Débit Press, de débit
! tours/1! 1./1' | m. eol. d'eau
|
3,600 0,6
“3.000 0,5
2,600 0,43 2,0 ¢ 2,6
2.200" 0,36

POUSSOIRS POMPE 4 INJEGTION

La pompe & injection eat actionnde par un
poussolr actionné & son tour par l'arbre &
cames, )
Remplacer le poussolr sl usagé ou rayé dans
lea pointa de contact. Des briches légdres
ou des eventuelles rayures sont 4 repasser ;
avec une petite lime au carborundum a graink
Irds finse et & refinir avec une toile de mé=
me nature.’ ’ o
Les surfaces deivent présenter uns rugoaité
de 0,15 + 0,30 micr, .
Le diemdtre du poussolr doit &tre 27,959 »
27,980 mm. ;81 11 eat inférieur ou avec un
Jeu entre pouesoir et pidge mupérieur d

. 0,10 mm, remplacer le poussolr (Fig. 42).

L'épaiaseur de la pastille entre le pous-
8olr et le godet ressort deit Btre 3,45
3,55 mm, et la différence de niveau entre
. %eglsurraces d'appul ne doit pas dépasser -
» ol P o

Remplacer la pastille pour difrérentas va-
lours, T B




POMPA INIEZIONE

Particolar di Fig. 43:

1 - Raccordo mandata; 2 - Guarnizione gomma: 3 - Riempi-
tore; - 4 - Spessore riempitore; 5 - Molla valvola; 6 - Guar-
nizione: 7 - Valvola di mandata’ 8 - Corpo pompa 9 - Perno
orientamento; 10 Anello di fermo, 11 - Cilindretto; 12 -
Stantuffino: 13 - Settors comando pompante; 14 - Piattello
guida molla; 15 - Molla; 16 - Piattello tenuta molla.

Il sistema d’iniezione del tipo BOSCH comprende una
pompa che incorp- ra I'elemento pompante a corsa costants.
La pompa & lubrificata per spru . da ‘olic motore.

La tabella a fondo pagina fornisce la corrispondenza delle
matricole Lombardini con quelle dei varl costruttorl di
materiale d 'niezidnei

Controlie

Prima dl-procede}re,“a qualsiasi controllo o smontagglo
della pompa accertarsi che If filtro combustiblle non sia:
Intasato od impregnate d’acqua e che i condottl non slano
ostrultl o strozzati. in tal caso pulire il serbatolo e sosti-
tuire la cartuccia flltro

Se necessario, procedere a. seguenti controlli, dopo aver
disposto la pompa su un bance prova:

1) Tenuta raccordo

@ Collegare la tubazione dl mandata della pompa & ser-
ratg [l raccordo

e Alimentare la pompa e azionarla.

Se si verlficano trafilamentl sostituire la guarnizione di-
tenuta In gomma o Il raccordo.

" 2) Tenuta pompante ,
Questa prova & solo indicativa In gquanto le pressioni ot-

tenibili variano con la velocity di pompata.

e Collegare Ul raccordo di ‘mandata ad un manomstro
da 600 kg/cm? munito di valvola di sicurezza (Fig. 44),

e Disporre il settore comando In posizione medla.

e Azionare 1l pompante facendogll complere gquasi tutta
la corsa di compressione.

INTECTION PUMPy
Conponents In Plg. 4%

1 o Delivery unlon; 2 - subber zingt 3 = fillesy

4 - filier shim; 3 - Deilvery veive aprings € =
gopper gesket; 7 - Delivery velva; 8 - Pump MV!
9 » Dowel ping 10 = Clrelipas 11 - berrelp 123 =
plungert 13 = Control siceve: 14 - Spsing guida

plate; 15 « Spring lock plate.

Bogch Injection cystem consists of s pump body, -
s punping element, (barrai and constent ptroke
plunger) priming one single sssembly.

TNJECTION PUMP CHECKING:

Bafore sny pump checking or diasssesbling, meke
certain fuel fllter 1s not clogged end fuel Mines
are not choked.

Clesn tank thorcughly and replace filter.
1f necessuary, make following check after having -
sounted the pump on the teat benche

)..8, Connect punp delivery lines snd tighten,
unong, :
b, Peed and operete the pusp. ‘
1f lesks occur, replace connections
3} 1Iajection plunger tightnase teat,

§nig test is mepd’” Indicetive sp tho presas

usras ob sinadie vazy depending on puaping

“spaed 9

a Connect delivery to & 600 Xg/ca® gouge
providad with safoty valve (Flg. 44}

b, Set contrel gack in wmid positisn

@. Dperste tha injection pluager thecughout
mtire stroke,

Tabella comparativa matricole materiale d'iniezlone Comparative table of injection parts
MOTORE | Marca POMPA INIEZIONE | POMPANTE VALVOLA MANGATA | MOLLA VALYOLA |  POLVERIZZATORE | PDRTAPOLVERIZZ.
MOTELR | MARQUE POMPE INJECTION | ELEMENT POMPE |CLAPET OF REFOUL. | RESSORT DE CLAPET |  INJECTEUA PORTE~INJECTEUN
ENGINE MAKE INJECTION PUMP | 1hJ PLUNGRBARREL| DELIVERY VALVE |VALVE SPRING HOZZLE NOZZLE HOLDER.
500503 | LOMBARDINI | 500-6590-19 500-6578-10 | 500-9672-12 | 271-5755-34 | S00-6531 11 500-6615-12

BOSCH PFE 1055/13 | 2418305007 | 2418502003 '| 2414617001 | DLLA15SS551 0431212028
520-523 | qqp, CPFE1Q55/1002 . AC 1801 KA - 1042 | vn 15508 CKBLE4JB203T
505-807 | CHAP ’ OLL15553285 . OKLL63S7000
s25-507 | CONDIESEL | CPF1AS500545 | 9040 - 177X | 9040 - 1744 | 9048 - 95H | CDLL1SSS6619 . | 9042 .- 330
LOWBARDINI | 502-6590-2% 500-6578-10 | 500-9672-12 | 271-5755-34 | 500-6531-11 S00-6616-12 |
BOSCH | prE 1955/20 2418305007 | 2418502003 | 2414617001 | DLLA1553851 0431212028,
CcIPA CPFE1Q55/1005 AC 1801 KA - 1042 | VH 15508 . CKBLE4JAR037
502-8321 up ) DLL15553285 OKLL3S7000
CONDITSEL 8040 - 177X [ 9040 - 174A | 9048 - 96H | CDLL155S6619 9042 - 330
LOMBARDIN | 530-6530-36 530-6578-14 | 500-9672-12 | 271-5755-34 | 530-65 1-87 530-6615-24
BOSCH PFE @60 23 2414502003 2414517001 DLLA1555V124427 | XKBAL 62825/3
S L CPFE1Q60V/1008 | TQ 1011 AC 1801 K& 1042 | v 15510 JB 2067
OMAF . OLL 15557621 OKLL €358160
CONDIESEL | CPF1A6000632 9040 - 1744 | 9048 - 95H
LOMBARDINI | 532-6590-38 530-5578-14 | S00-9672-12 | 271-5785-34 | 530-6531-87 530-6615-24
ROSCH 2418502003 | 2414617001 | DLLALS5SVI24427 | KBAL 62529/3
. saa | CTPA TG 1011 AC 1801 K& - 1042 | VK 15810 JB 2067
OMAP - OLL 15557621 OKLLE3SBIG0
CONDIESEL 9040 - 1744 | 9048 - 95H
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Détails da Fig, 432: « .oi-1n0 selan  Zeyead
1 - Raccord de débit;. 2 « Joint. ¢n caout=
chou¢; 3 = Remplisseur; 4 - Cals remplis-
ssur; 5 -"Ressort soupapes; -6 '~ Joint; T'a =
Soupape de-débit; 8 - Corpa-de pompe; 9 &
Pivot pour orientation; 10 - Bague pour ar=
rét; 1l - Petit cylindre; 12 - Petit piston;
13 = Crémaillire pompe; 14 ~ CGodet gulde
resgort; 15 = Ressort; 16 - Godet étanchéi=-
té ressort.

Le systéme dtinjection du type BOSCH com-
prend une pempe monobloc evec piston plon=
gour & course constante. = L .
La pompe est graissée par glclée sw moyen
de l'huile du moteur.: sl e e
Le tableau & fin.de page dopns leg:réfidren«.
ces corvespondantes lopbardind aveco celles
des divers. consiructeurs de matériel-d'in-
Jsction. R e s e s
Contyx8le . g e
Avant de procéder & n'importe quel contrdle
ou démontage de la pompe, s'assurer que le
filtre & combustible ne soit pas obatrué ou.
ipprégné dteau et gue lea conduits ne solent
pas sales.ou:étranglésqs Dans-ce cas, netto=
yer le réservoir .et-remplacer la cartouche
du filtre. :
Si pécéssaire procéder aux sulvants contrf-—
iss, agréa avolr placé la pompe Bur unm bane
egaals

1) Etanchéité du raccord

= Counecter les tuyaux de Gébit de 1a pompas
et serrer le raccord. ST :

= Alimenter la pompe ot 1a falre-actiogﬂfﬁ&?ﬁ
8% l'on voit des pertss, remplacer 1e joint
d'étanchéité en caoutchouc-ou,le -raccord,: -
2)_Btanchéité de 1'élément pompant, -~
Cet ensal ent tout simplement {ndicatif é=
tant donpé que:les.pressmicnsiobtenables

changent avec la vitease de ln‘p?mpée.n~

-~ Connecter le rapcosd,dp_débit & pn-mang=. .
mdtre de. 600 XKg/em -€auipé de soupapa de, . .

streté (Pig, 44). = . ;7. P el

= Remettre la crémailldre en position interw..
médiaire. e e Ea s e e e

= Actionner 1'€lément pompant .en .lul fal- . ..
sant faire environ toute la course de ..
comprassion, i : '

Tableau comparatif matériel d'inje-
ction,




Se la pressione non raggiunge i 300 kg/cm2, sostituire
I'elemento pompante completo poichg lo stantuffino &

accoppiato per lappatura al cilindretto e non sostituibile
isolataments.

Ripetere eventualmente la prova con settore comando
in posizione massima. La pressioné deve raggiungere
400 kg/em?, :

3) Tenuta valvola di mandata .

Disporre la pompa come per la prova precedente, con
seftore comando in posizione media.

e Durante la prova, la pressione al manometro raggiun-
gerad progressivamente un massimo seguito da un
brusco ritorno ad un valore inferiore che segnala la
chiusura della valvola.

L'abbassamento di pressione deve essers 30 = 50
kg/em® {Fig. 45).

4} Dati di portata

La portata massima del pompante al regime di 1800 giri/1’
per 1000 pompate & 44 + 46 cc.

Montaggio [Fig. 46)

Dopo sostituzione dei particolar] usurati e delle guarni-
zioni, rimontare la pompa, come segue:

® inserire il cilindretto nel corpo pompa facendo impe-
gnare la scanalatura (A) riel perno orientamento {B):

e inserire valveld di mandata (D), guarhizione in rame
(F). riempitore (H), spessore (G), molla (E), guarni-
zione in gomma (l) e serrare | raccordo (L);

e montare lo stantuffino con tacca (C), rivolta dal lato
(A); =

@ inserire il settore comando sullo stelo del pompante,
piattello guida molla, anello di fermo, molla guida e
bloccare con piattello tenuta molla,

Azionare pit volte la pompa, agendo sulla punteria per
verificarne il corretto montaggio.

INIETTORE

Particolari di Fig. 47:

1 - Ghiera blocecaggio; 2 - Polverizzatore; 3 - Ago;
4 - Flangia intermedia; 5 - Asta pressione; 6 - Spessore
registro; 7 - Molla; 8 - Porta polverizzatore; 9 - Raccordo
rifiuto; 10 - Bocchettone combustibile.

Pulire il polverizzatore all'interno con un bastoncino di
legno e benzina, I'ago con pelle di daino ed | fori di
efflusso con filo d'acciaio da 0,20 mm. evitando di de-
formarli. ‘ :

Caratteristiche polverizzatore:

Numero fori & mm. Angolo spruzzo

4 0,20 155°
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If pregsure on gauge does not reach 300 Kg/cmla,
repiace the whole injection slement, a3 plunger
and barrel, being finished by lapping together,
cannot be separately replaced.

Repeat test with control rack in meximum fuel
position. Presgsure reading must be 400 Kg/c:m2

3) Fuel delivery valve sealing test
a. Set pump ecentrol rack in mid position.

b. During test, geuge pressuce will graduelly
reach a maximum value then followed by a
sharp drop to a lower pressure which ind-
icates that the valve has closed.

The pressure drop must be 30/50 l(g/t:m2
(Fig.45).

4) Delivery Date

Maximum deiivery of the element of 1800
R.P.M, for every 1000 pumping atrokes is

44 4 d6cc

PUMP_ASSEMH. Y:

After repliecing worn parts, re-assemble pump in
following sequence. :

1) Assembie barrel in pump body matching barrel
slot (A) and the locating dowel (B). ‘

2) Ingert delivery valve (D), copper gesket (F),
filler (H),f1ller shim (G), Spring (E),; rubb-
er rving (1), and tighten delivery union (L):

3) Assembie plunger with helix (Mark C) facinz
locating dewel (A). 3

4) Insert pump control sleeve on plunger sterm, .
spring guide plate, cirelip, spring end lock
spring on plunger aterd by inserting lock
plate,

Operste pump several times acting on cam follower
to make certaln the mssembiing has been done
properly. "

i

INJECTCR ¢

Components in Pig. 47,

1 - Locking ring nut; 2 - Nozzle; 3 - Nozzle nee- '

die; 4 - Intermediate flangey 5 - pressure.pin; = . -
6 - pressure adjustment shim; 7 - Spring;: 8 < 'Nogw . -
zle holder; 9.- Weste union bolts 10 .-__In‘lgt,gnfdn-,"‘

Clean nozzle internally with 'u wooden stem and . -
some gasoline, clean needle with chemois iéather ' - .~
and spray holes with a 0.15 mm. thick steel wire
avolding deforming them, : : :

NOZZLE CHARACTERISTICS: ' T

Number of Spray | Hole Diameter [ Angle of Spray] .
Holes mm . . :
4 0.20 ] ss®




Si la pression n'atteint pas 300 Kg/cm2,
remplacer le piston plongeur complet pui- *
sque le petit piston est accouplé par sou-
dure au petit cylindre et n'est pas rempla-
¢able séparément. .

Répéter éventuellement l'essai avec crémail-
lére en position maximum. La pression doit
atteindre 400 Kg/cm2.

3) Etanchéité du clapet de débit

Placer la pémge comme pour 1l'essal précédent,
avec crémaillere en position intermédiaire,

~ Pendant l'essal, la pression au manométre
atteindra progressivement un maximum sui-
vi d'un brusque retour en arridre, ce qui
correspond & la fermeture du clapet,

La chute de pression doit &tre 30 + 50
Kg/em2 (Fig.45).
4) Donnédes de déblt
Le débit maximum de chaque élément au régi-
me de 1800 tour/m' pour 1000 eoups de pompe
est 44+46cc. -

Montage (Fig.46)

Aprés remplacement des plices usagées et
des Joints, remonter la pompe comme suit:

~ Introdiire e petit cylindre dans le corps
de pompe en engageant la rainure (4) du
pPlvot orientable (B); -

‘= Introduire la soupape de débit (D}, le
joint en cuivre (F), le remplisseur (H),
la cale (G), le ressort (E), le joint en
caoutchouc ZI) et serrer le raccord (L);

- Monter le petit piston avec entaille (C)
vers le c8té (a):

~ Introduire la crémailldre sur la tige du
plongeur, le godet guide ressort, la hague
de retenu, le gulide ressort et bloguer
avec godet ressort de retenu.

Actionner plusieurs fois la pompe, en agis-
sant sur le poussoir pour vérifier son mon=-
tage correct. ‘

e
Détaila de Fig. 47 :

1 - Ecrou de serrage; 2 - Pulvirisateur ;
3 - Alguille; 4 = Bride intermddiailre; 5 -.
Tige de pression; 6 -~ Cale de reglage; 7 =
Ressort; 8 = Porte-injecteur; 9 - Raccord
de trop plein; 10 = Embout combustible.

Nettoyer l'intérieur de l'injecteur & l'ai=-
de d'un bAtonnet et de 1'éssence, l'aiguil-
le avec une peau de chamois et les trous de
glcleur avec un fil d'acler de ¢ 0,20 mm.,
en évitant de les déformer.

Caractéristiques pulvérisateur ¢

Quantitd trous ¢ mm. Angle de
giclée
4 . 0,20 155¢°

(v
=

=
i
l'.

! 'II!Illll”"
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Controlle

Rimontare l'iniettore e controllarne I'efficienza su un banco
prova nel modo seguente: :
e Agire sulla pompa a mano (Fig. 48) e controllare
che la pressione di infezione sia 200 = 220 kg./em?,
e Registrare la pressione Interponendo spessori tra
molla e asta pressione. )
e Sostitulre la molla se la corretta pressione non &
ottenibile.
La taratura con molla nuova deve essere fatta con
10 kg./em? in pill per compensare gli assestamenti
nel funzionamento, .
# Verificare la tenuta dell'ago azionando lentamente la
pompa a mano sino a 180 kg./cm?2.
Se si verifica gocciolamento levigare leggermenta la
punta dell’ago nella sede mediante spuntiglic o so-
stituire il polverizzatore se !'inconveniente persiste.
Montare 'iniettore nell'alloggiamento della testa con la
flangia. Serrare i dadi a 1,2 kgm.
La sporgenza della estremita del polverizzatore rispetto
al plano testa deve essere 2,5+ 3,0 mm. (Fig. 49), re-
gistrabile con gli spessori tra iniettore ed alloggiamento
da 0,5 ¢ 1,0 mm. :
A motore montato controllare il rifiute di combustibile
dall'iniettore. Se eccessivo sostituire il polverizzatore.

REGOLATORE

E' del tipo centrifugo, con 6 sfere alloggiate nell'ingranag-
gio azionato direttamente dall'alberc motore [(Fig. 50).

Le sfere spinte alla periferia dell'ingranaggio dalla forza
centrifuga, spostanc assialmente una campana [A) agente
sulla forcella (B} collegata alla leva {C) che determina
la posizione del settore comando pompa iniezione.

Una mofla (D} posta in tenslone dal comando acceleratore
(E), contrasta I'azione della forza centrifuga del regolatore.
L’equilibrio tra le due forze mantiene pressoché costante
il regime di giri al vartare del carico.

Controlle

Verificare le condizioni degli alloggiamenti sfere, della.
campana, perno e forcella. Sostituire i particolari usurati.”

I pattini della forcella devono essere complanari poiche
piccole differenze possono produrre scarii anche notevoli
del regolatore.

Vengono montate molle diverse a seconda della taratura.

Assicurarsi della loro integrita e che le caratteristiche -

rispettino la tabella.

Lunghezza molla regolatore, mm.:

INJECTOR CHECK:

Re-cosenble injector and check efficiensy on - .
test ‘end as follews:.

1) Opesate hond pump (Fig.48) and check thst
injecticn pressure is 200220 Kg/sq.em.

2) Set calibration pressure by ingerting on
removing shims between spring snd spring plate.

3) Replace spring if correct calibrating pressure
is not obiained. .

Calibration with new spring must be set 10
Kg/sq.cm. higher to compensste for spring
tension loss during initial operation.

4) Check needle tightness by slowly operating
hand pump to 180 Kg/sq.em. ’

If injector drips, slightly smooth needle tip
by lapping needie and seat together with inje.
ctor grinding compound or replace injector
nozzle if trouble persists, :

Assemble injector on cylinder head housing..
Torque injector nuts at 1.2 mm. )

-Nezzle tip protruaion out of head face must be

2.5-3, mm. (Pig. 49),

Adjust protrusion with 0,5, 1.0 mm. ahimg
between injector mnd housing. °

When running engine after assembling check
injector fuel waste.

If excessive replace nozzle.

GOVERHGR :

Governor 1s of the centrifugai ¢ype, consisting

of 6 balls housed in ¢ sloped vanes in the- ) .

governor gesr; directly driven by the crankshaft .
{Fig. 50).

Centrifugal force compels the bulls to move
outwards rising up the slope thus pushing gover-
nor bell (&) - Is transmitted through yoke:

{b) to control rack lever; (c), which controls
injector pump fuel delivery. '

Tension exerted by sccelerator lever (e} on
governor spring (d) mcts sgainst the governor
centrifugal force.

Equilibrium of the two forces keeps constant
eng ine -speed at varying engine load,

. GOVERNOR CHECK:

Check ball-housing, governos ball, control spind.’
ie snd yoke for wear or damage, Replace worn
parts,

Governor yoke thrust pads must be true with
governor bell face. Light differences may cause
relevant governor droop. According to engine .
speed setting different type of governor springa .
are fitted, Make certain springs are not dam-
eged and spring dimensions are as per table:

Per motorl funzionanti a 1500 giri/1’ accoppiati a grupni
elettrogeni viene fornito un gruppo regolatore a masse.
L'installazione richiede pompa olio e ingranaggio regolatore
speciali. Per le sostituzioni consultare il Catalogo Ricambi.
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' Carico GOVERNOR. SPRING LENGTH MM:
Giri Libera Sotto carico Engine Free
gr. R.E.M, [Length Tenazion Porce Kg.
3600 56,9:57.0 71.9:72.0 1.421.6
3600 56,9 =+ 57,0 719 + 72.0 14 = ,16 | 1500° 56.9457.0 71.9:72.,0 2,432.6
1500 589 + 570 | 71,9 = 72,0 24 +286 .
19+ 4 . A special flyweight governor is fitted to enginea
" operating at 1500 R.P.M, with generating gets,

" To install this type of governor oil pump and .

EOvernor gear need to be replaced by special
types. Therefore when replacements are necessary
Tefer to Master parts catalogue,
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cience sur un
vante ﬁ{ d
- Actionner: ia*pompe a la main (Fié=48)‘€ wi
contrfler que la presdiond'infedtion ™™ ™

soit 200 + 220 Kg(cmZ._

- Régler la pression en insérant des cales
entre le ressort et la tige de presaion,

= Remplacer ls ressort si on n'obtient pas
la pression correcte.
Le réglage avec ressort nouveau, doit &tre
fait avec 10 Kg/cm?2 en plus.et cecl pour..-
compenser les tasaementampendantfle fonh

- Vérifiér 1'
falsant &
qu'd 180% ‘
5'11 y a une fuite, roder legérement la

' pointeide ikratguille” dans”gon sidge’ ‘dver
pite A.roder:oufbemplacerile- uiveriaa—
teur, 8l le défaut/ perbistey-: °

Monter l'injecteur dans-le:logement de'la’

culasse avec la bride, Serrer les écroqs

La saillie de 1'extrémité da lrinjecfeur

sur le plan de la culasse doit &tre de 2,5

+ 3,0 mm, (Fig.49), réglable avec des cales’

entre injecteur et logement, de 0,5 et 1,0mm.

AU Par T

| Aprds remontage du moteur, vérifier le tr =

EniSud

plein de l'injecteur. 5'Ll est excedFif,
remplacer le pulvériaateur.

I1 est:du- type centrifuge, & 6-bill
gtes dans 1'engrenage actioﬂhéfdirebtéﬁ@ﬂt*‘“’
par le vilebrequin (Fig. 50)

- A R e &3 TR

Les bi]]e fﬂgséeg ig ppgiphﬁgi ‘de,. LN
grenaée t% Y- gﬁ%?ﬁﬁﬁ% fuge fzdeplac:sntﬂ::s

en direc cloche, (A): qui agit. .~
sur la fourche ( gﬁﬁgctée aﬁ lavigre g)

Un ressort (D)umi en - tensﬂbn pﬁr la “¢o

mande accélérateur (E), contraste ltactién

] de la forcencentrifuge du:régulateur.

} L'équilibre entre les deux forces maintlent:

; & peu prds constant le régime des tours
endant les variations des charges.
ontrdle

Vérifier les conditions des logements des
billes, de la cloche, axe et fourche, Rem-
placer les piécea usagées, L

Les patins de la fourche dgiven Etr gur

le méme plTaf: pﬂiéqﬁe'm“impor@e qielled E -

tites diffﬁr%ﬁcesjbeu%ént*produire -
montéa 3

carts 1mportants_du régulgtqur.‘

Differqg&a #xpa de Tesgorts sont
gelon le t ga de tarage, e et gt
Stassure? d& Teur’ fhﬁegriﬁg eﬁ que, 195,953
ractéristiques aofén%‘c&hforﬁel aux valeurs
du tablau.

Longueur du ressort régulateur,mm.:

Tours| En décharge [Scus charge [LCharge gr.

3600 | 56,6 & 57,0{71,9 + 72,0|1,4 + 1,6
1500 | 56,9 # 57,0[77,9 4 72,0(2:4 + 2,6

Lo ’ Pour les moteure fonctionnant & 1500 tours
: minute et qui sont accouplés & des groupes
éléctrogénes, nous livrons un groupe régu-—
lateur masses et l'installation comporte
"a une pompe & huile ainsl qu'un engrenage ré-
gulateur spéclaux,Pour les remplacements
vonsulter le Catalogue Pidces Détachies,

Qe g
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PERNO LEVA COMANDO PORTATA '

Svitare con cura per evitare danneggiamenti al basa-
mento. :

Il diametro del perno deve essere 4,805 - 4,997 mm.; se
inferiore e per un gioco tra leva e perno superiore a
0,15 mm. sostituirle (Fig. 51). )

SUPPLEMENTO COMBUSTIBILE ALL'AVVIAMENTO

il dispositivo & automatico e consente alla leva comando
pompa Inlezione di compisre un supplemento di corsa
sino alla posizione di massima portata del settore co-
mando prima dell’entrata in funzione del regolatore
{Fig. 52)."

Verificare che la leva (A) sia libera.di scorrere per I'in-
tera lunghezza dell'asola e che la molla (B) non sia le-
slonata 0 abbia perduto elasticita.

Lunghezza della niolla libera, 29,9 — 30,1 mm.

L'arresto del motore avviene portando la leva (A) in po-
sizione di mandata nulla della pompa iniezione.

CORRETTORE DI COPPIA

A motore in motc; il cifindretto C (Fig. 53), registrato a
secondo della taratura (vedi capitolo Montaggio), limita
la corsa della leva comande pompa iniezione azionata
dal regolatore.

In regime di coppia.massima, la flessione della molla (D),:
contenuta nel cilindretto, sotto ia spinta della leva sup-
plernento {E) consente I'erogazione di una maggior quan
tith di combustibile necessaria In tale condlzione {Fig. 53}
Smontare il dispo§ltlvo e lavarlo con petrolio.
L'estremita dell’elémento mobile, caricato con 400 + 430;
gr., deve compiere la corsa di 0,7 + 0,8 mm.; per 530 -
532-533:02+03mm. L

Per valori diversi sostituire il cilindretto.

AVVIAMENTO A MANOVELLA

Fornito a richiesta per motorl 505/525 - 507/527 & appli-’,

cato su un albero a camme e coperchio distribuzione
speciali (Fig, 54).

Verificare I'integrita dell’anello tenuta olio e del supporto.
manovella,

Per controlli cuscineiti e albero a camme vedi pag. 15.

Dal motore matricola 1457742 é applicato su convo-
gliatore e voltano, )
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PUEL CONTROL LEVER PTN:

Unfastern carefully to aveid dameging crankcsese.
Diameter of pin must be 4,895 - &,0¢7 mmy If
smaller or if lever-pin clearance exceeds 0,15
mm, repiace pin (Pig. 51),

STARTING EXTRA FUEL DEVICE:

The device Is sutomatic and silows the in jectpr
pump control lever to travel rll the way to rack
maxinum delivery position when engine is not
running (Governor action ineffective) (Big. 52)

Check that lever (A) moves freely through entive
slotted section and that spring (B) is not dam-
sged or has not lost elasticity. .

Free length of spring is 29.9 - 30.1 em.

When stopping the engine lever (A) connected t;
injection pump fuel control will move fuel rack
to the no fuel position,

TORQUE CONTROL:

. s .
When engine la running at full load, plunger (C)
adjusted according to various settings (See - i
ASSEMBLING), stops further movement of lever (E) [
thus limiting fuel dzlivery. i

At maximum torgue gpeed spring (D) is eompregsad
by governor spring force scting on lever (B) t,@‘us-
sllowing greater pump fuel delivery nacessary -
for this specific condition (Fig. 53). :

Disassemble device and clesn parts in kerosene
Tip of moving element loaded to 400 - 430 gr.,. -
must make a travei of 0.7 - 0.8 mm.; fer 530-532.
533:02/03mm. T
Replace torque control device for different

CRANK HAND STARTING:

Crank starting suppiied on request for engine
Models 305/525 -~ 507/527, is mounted on came
sheft snd case cover {Fig, 54). K

Check for damaged seal ring and ¢rank suppoct. .
Refer to page 15, for camahaft and bearing check.  ~
Starting from angine sarial Ho 14571‘2,‘ the crank star-
ting is mounted on shroud and flywheel, '

‘G



magements saw bALL . frix ””J?”ﬂ'm, i
Le diam®tre du pivet doilt 8tre 4,89544,997
MO, s'ilﬂeSt3inféfieu§fétwpour\un"3eu en-—
tre levier et’ pivot supérfeur & ¢,15 mm.
le remplacer (Figs Bl)a.n. % -rumeith

SUPPLEMENT CCMBUSTIBLE DEMARRAGE

Le dispositif est automatique et permet au
levier de commande de la pompe d'injection
d'effectuer un supplément.de course jusqu'd-:
la position de débit maximum de la crémail-
lere avant 1'entrée en action du régulateur
(Fig. 52). I o '
Vérifier gque le levier (A) se déplace libre-
.ment sur toute la longueur de la boutonnid-
.re et que le ressort (B) ne soit pas dété-
rioré ou qu'il ait perdu son élasticlté.’

Longueur du ressort libre, 29,9 + 30,1 mm,.

L'arrét du moteur a lieu en portant le le-
vier (A), qui est connecté & la pompe, en
position de débit nulle sur la crémalllére.

CORRECTION DE COUPLE o

A moteur en marche le petit cylindre C {Pig.

53) qui est réglé selon leé tarage (voir cha-
pitre Montage), limite la course du levier
commande pompe & dnjection qui :est. actionnée
par le régulateur, ]

Le régime de couple maximum, la flexion du
ressort (D) qui ge tiroiive dans 1'intérieur
du petit cylindre, permet sous la poussée du
levier supplément (E) 1tafflux d'une quanti-
-té supérietire de combustible nécéssaire en
cette condition (Fig. 53).

fémonter le dispositif et le:laver‘éu pétro=-
e.
L'extrémité de 1'élément mobile sous une

charge 400 ¢+ 430 gr. doit effectuer la cour-
se de 0,7 4 0,8 mm. pour 530/533/533 : 0,2;0,3mm,
Pour des valeurs différentes remplacer le
petit cylindre. o

DEMARRAGE. A LA MANIVELLE. . .,

Livré ‘sur demande pour moteurs 505/525 «

507/52Tt il .est eppliqué sur-un arbre. i .pae. .

mes et couvercle de distribution spéedaux
(Pig, 54). . o
Vérifier=1’intégritévﬂe'1d'bague"ﬁ4ét§nbhéi-'
'té d'huile et du support de manivelle.
Pour le contrfle :des coussinets et de 1'ar-
bre & cames, voir page 15, CoR T T

A partir du moteur 1457742 ikcest- appliqué.sur- . -
coiffe ventilateur-ef s volant, A E e

R L S o
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EQUIPAGGIAMENT! ELETTRICI

Gli impiantt elettrici forniti a richiesta sono:

1) Avviamento elettrico con motorino [(Fig. 38);

2) Avviamento elettrico con motorino e alternatore per ri-

carica batteria;

3) Impianto [uce senza ricarica batteria.

IMPIANTO CON MOTORINO. E ALTERNATORE

Schema impianto (Fig. 56):

1 - Indotio; 2 - Induttore alternatore; 3 - Ponte di raddriz-
zamento; 4 - Interruttore a solenoide (teleruttore); 5 - Mo
torino avviamento; 6 - [nterruttore avviamento; 7 - Batteria
(non fornita).

Caratteristiche

Alternatore DUCATI 12V - S0W.
Ponte di raddrizzamento SILEC MISTRAL BB 36 930.
Motorino d'avviamento 0.4 CV, BOSCH.

Interruttore a golenoide (teleruttore) BOSCH 12V - 500A
- 5 sec. (0.333.006.004).

@ Batteria prevista 36 — 46Ah,

Controlle impiante

Controitare | collegamenti e lo stato dei cavi e degli
1solant .

Se {impianto non carica possono essersi verificati | se-
guent mnconvenienti-

e Ponte di raddiizzamento difettoso [diedi aviariati).

& Induttore smagnetizzato (impianto in gorto circuito).

» Statore a massa. -

e Batteria con palaritd invertita (corto circuito).

® Balteria con massa interrotta {pud bruciare il ponte
di raddrizzamapto),

ALTERNATORE

€ ad indotto fisso maontato sul. supporto lato volana ed
induttore rptante a magneti permanenti, alloggiato net
volano

Per lo smontaggio dél volann; con linduttore, usare
Pestrattore 7070-3595-26. ' .

Varificare la magnetizzazione del rotore con !attrezzo
7000-9727-01 (Fig. 57):

® Appoggiare una estremitd dell’ attrezzo orizzontal-
mente sui poli magnetici.

e Trattenere il curscre.dell'attrezzo con la linea C in

corrispondenza della [inea A sull'astuccio.
e Ltiberare il cursore; se essoc non viene attratto il ro-
tore & smagnetizzato e deve essere sostituito.

Controllare che gli ‘avvolgimenti dello statore non ab-
biano collegamenti dissaldati e tracce di bruciature o
fili a massa.
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ELECTRICAL EQUIPMENT:

Electrical equipment supply on requesti-

i. Electric starting with starter motor
(RFig. §5).

2. Blectric starting with alternator for -
battery recharge and starter motor

3. Alternator for lights only.

ALTERNATOR AND STARTER MOTOR SYSTEM:

Components and Wiring Diegram in Plg. 56:

‘1 = Inductor; 2 . Armature winding: 3 - Rectif-

ying bridge; 4 - Solenoid switch: 5 - Starter

motor: 6 - atarting switech; 7 - Bettery (not

. aupplied),

Characteristics:.

1 - 12V « 50W -Ducati Alternator

2 ~ SILEC MISTRAL BB 36920 Rectifying bridge
- D.AH,P, BOSCH Starter motor

3

4 - Solenoid switch BOSCH 12V - 500A
- 5 Sec. (0.333.006.004)..

5 = Battery prescribed 36-46 Amp/hrs.

ELECTRICAL SYSTEM CHECK:

Check condition of wires and insulations,
Defective alternitor charging can be saused by
the fellowing:-

1 - Rectifying bridge fallure (Defective)
2 -~ Demagnetized inductor (short circult)
3 - Barth bridge in stator windings

4 - Reversed battery lead connection (shart
. circuit)

5 -~ Battery earth lesd disconnected” (reetlfying
br idge can burn nut).

ALTERNATOR:

Stator armature winding is instsiled on the main
bearing support at flywheel side and rotor pérm-
anent magnet ring is housed in flywheel,

To remove flywheel and rotor assembly use puner
7070.3595.26.

Check magnetization of rotor using tool 7000.
8729.01 (Pig. 57) as folliows:- )

1 -~ Rest one end of tool horlzontuly on’ mlgnet'_‘ e

poles,

2 - Hold toel- sl:l.der on cas.{ng w!.th J.ine €
facing line A, .

3 ~ Free silider;if not ulled !.n by the mngnet, '
rotor 1s demegnetized and must be replaced,

Check that the stator windings have no unsoldered
connections, burn marks or esrthed wires, "
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EQUIPEMENTS - ELECTRIQUES'"

Les instaliations électriques livrées-aur -
demande sont.r i e .
1) Démarrage. électrique par démarreur'
(Fig- 55) B [ =i @frnni FooH
2) Démarrage” électrique pat démarreur G
alternateur pour recharge batterie," -

3} Installation lumidre sans recharge
batterie. L

1£§2___ATION AYEC DEMAREEUR ET. ALEERNA?EUR
Schéma iinstallation. (Fig. 56):../ .70 =7

1 - Inquit 2 - Inducteur alternateur‘ 3 -
Pont de redressement; 4 - Interrupteur a
soldnoIde (telerupteur). 5 - Démarrefir;

6 - Interrupteur . démarreur; 7 - Batterie
(non livrée)

T sy

Caractérisﬁiques

~ Alternateur DUCATI 12V - 50W

=~ Pont de redressement SILEC MISTRAL BB
36930

-~ Démarreur 0,4 CV BOSCH

= Interrupteur a4 solinolde Etélérupteur)
BOSCH 12V - S00A = 5 sec.({0.333,006 004)

- Batterie prevue 36 * 46Ah.“

e

Contr8ler les connexions' et 1'état des
clbles et des isolante, - o
51 1'installation ne charge pag les’ cau-

ses peuvent étre les suivantes:

- Pont de redréssement defectpeux (diom .
- des endommagés). .

~ Inducteur démagnétisé (1nata11ation en
coup clreuit}iisy = SUEES

= Stator en:masse.': N R T

- Batterie avec polarité inverV¥e s (eoup -
circuit). .

- Batterie avec, maase interrompue {le -
pont de, ;edressement peut brﬂler).

o . by

Haw oo S

.

ALTERNATEUR

Il est & induit fixe monté sur le support
cbté volant et avec inducteur rotatif &
‘magnétos pefmanentea, logé dans le volant., .

Pour démonter le volant, avec 1'1nducteur,

se pervir de:l'extracteur . J070=3595«26,
Vérifier la magnétisation du rotor & l'ai-
de de 1'outil 7000-9727-01 (Fig, 57):"

= Appuyer e extrémité de 1toutil horin.

' gontalemént sur les pdles megriétiques,

- Retenir 1le’ curseur de 1l'outil.avec la
ligne C en correspondanca de la ligne ..
A sur 1l'étul, g

- Libérer le’ curaeur" *i1 n'est pas at-
tird, le rotor eat démagnétisé et doit
8tre remplacé.

Contrflexr que le bobinage du stator n'ai
pas des connexiona dessouddes et tracéa
de brﬁluras uu cables €N MAasese. o
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Verificare con un ohmetro la continuita tra i cavi e I'iso-
lamento dalla massa (Fig. 58).

Sostituire lo statore se difettoso,

Con l'alternatore montato controllarne 'efficienza come.

segue:

o Staccarg i cavi dal ponte di raddrizzamento.

s Collegare tra i cavi un voltmetro a termocoppia da
10 - 30 Volt a corrente alternata od un tester.

e Avviare il motore e rilevare che la tensions al
voltmetro o al tester sia:

Giri/1’ Volt (V)
3600 22 - 24
3000 18 + 20
2600 16 = 17
2200 14 + 16
Se le tensioni sono inferiori il rotore & smagnetizzato.

In tal caso sostituire I'alternatore.

PONTE DI RADDRIZZAMENTO:
Controllare come segue (Fig. 59):
® Verificare i ¢éollegamenti,

# lnserire un amperometro da 10 Amp. a corrente con-
tinua tra il morsetto ( + ) della batteria e cavo uscente
dal ponte di raddrizzamento alla batteria.

# Inserire un volimetro da 20 Volt a corrente continua
dal ponte di.raddrizzamento alla batteria.

® Se necessario avviare alcune volte il motore finche
la tensione deila batteria scende al di sotto di 13 Volt.

1l diagramma [F"lg 80} riporta [intensith di corrente
{Amp.) in funzione del numero giri motore, con tensione
della batteria 12,5 Volt costante e temperatura + 25°C.

Se con la tensione di 12,5 Volt la corrente di carica 2
nulla sostituire i ponte di raddrizzamento e verificare le
condizioni di carica.

Restando questa immutata controllare ['alternatore.

INTERRUTTORE A CHIAVETTA

La chiavetta al primo scatto inserisce il clrcuito con-
trollo pressione olio e quello di carica batteria; al secondo
scatto aziona il motorino avviamento {Fig. 61).

A motore in moto, tenere la chiavetta sul primo scatto.

In posizione di riposo si esclude la spia pressione olio e
la carica della batteria.

A motore fermo, tenere la chiavetta in posizione di ri-
poso; sul primo scatto si danneggia la spia olio ed il
porite di raddrizzamento oltre a scaricare la batteria.

MOTORINO D’AVVIAMENTO
Il motorine a 12 V ha la potenza di 04 CV,

Vengono forniti due motorini diversi per il senso di
rotazione:

500-502 BO3CH DG 12v 0,4 PS [ﬁ.001.160.007].

(Rotazione Destra)

503-505-507 BOSCH DG 12V 0.4 PS (B.001.160.008) .
{Rotazione Sinistra).
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With an Ohmmeter check for continuity between
the two lesds of the alternator as well gs for
the ground . ingulation. {(Fig. 58). .

Stator should be repleced If found faulty.

Check assembled alternator as follows:-

1 - Disconnect lemds from rectifying bridge

2 - Conpect between one iead and the other a
1030 volts A,C. thermocouple voltmeter
or & circuit tester.

3 - Start engine and check for following volt-
age readings

Engine R.P.M. Yolts
3600 22 1 24

© 3000 i8 » 20
2600 16 4 17
2200 : 14 3 16

If voltages are below table values rotor is
demagnetized. Therefore alternator must be ]
replaced,

RECTIFYING BRIDGH:

Make the following check:

1 - Inspect connections .

2 - Insert in eireuit a 1n Amp, D.C. ammeter -
between the battery positive terminal and
lead from rectifying bridge to battery.

3 - Insert a 20 volt D.C. Voltnetei between .
battery terminals.

4 - If necessary start engine a few times
until the battery voltage drops below 13 .
volts, )

Diegram in Pig. 60 shows current values (Amp)
per engine R.P.M., with 12.5 volt constant
battery voltage and tempersture at 25° C,

If with a 12.5 battery voltage there Is no
charging,replace rectifying bridge and recheck
battery recharge. If positive results are not
obtained alternator must be checked, . .

KEY SWITCH:

When key is turned to position 1. it connecta
circuits to oil pressure warning 1ight and .
bettexy charging. Turning key to position 2
atarter motor solenoid switch is operated

(Fig. 61). When engine is running, keep key .
on poaition 1. . :

On stop position (position marked O) battery

recharge and warning tight circults are cpen, ' B

When engine ds not running, leave key on stop
position (position marked O). To lewve key in
position 1. damages the warning 1ight end o
rectifying bpidge and discharges the battery.

STARTER MOTOR:

The 12 Volt astarting power rating is 0.4 h.p.
Two different starting motors are supplied
(Rotation only varies). .

500 - 502 BOSCH DG 12V 0.4 PS (B,001.160.007)
: (Clockwise Rotation) ) o
503.505,507 - BOSCH DG 12V 0.4 PS(B,00L.160.

008).
~ (Anticlockwise rotation).
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e oseld ope Dotmte L]
Vérifier aus mmyen~d'un Ohm—métra 1a conhti
nulté entre-les- cables et l'isolation de Tas
masse (Fig, 58)% - . b}

Remplacer.le.atator.si,dérectueuxa

Avec l'alternateur monté contr8ler 1lteffi-

cience comme suit: ‘-

- Débrancher les cﬁbles du pont de redras-
sement.

- Insérer entre les c&bles un ' voltmétre é
"thermocouple de 10 + 30 Volt & courant:
alternatif ou un tester,

-~ Démarrer.le motewr et vérifier. que la tena
sion au voltmétrg ou au tester soit:

Tours/1* L 1T - Yolt-{v)
3600 e b 22w 24
3000 18 2+ 20
2600 S ERTE | S N |
2200 14 = 16

Dans le cas gque les tensions résultent in-
férieures, le rotor est démagnétisé.

PONT DE REDRESSEMENT
Effectuey.le contrSle. comme suit (Fig. 59)
- Vérifier les branchementa. :

— Insérer un ampérométre de 10 Amp.-& cou-
rant continu entre la borne (+) de la bat-
terie et le+c¢lble de sortlie du pont de re-
dressemént de'la batterie.

~ Ingérér tn.voltmdtre de 20 Volt & courant
continifsentré les bornes de la batterle.

- 51 nécéssaire}: démarrer. quelques- fols le’
moteur Jug{u'a ce'que la tenslon de la ’
batterie descende au dessous de 13 Volt,

-
Le diqﬁrﬁmme (Fig. 60) indique 1'intensité

_du courant (Ampires) en rapport du.numéro

de tours du moteur, avec tenslon de la bat-
terie 12,5 Volt constante et température de
+ 25°C.

51 avqg }a taﬂsion de 12,5 Volt le ‘courant
de charge ‘ent nul, remplacer le pont, dg re—
dressement et vgrifier les conditions de .
charge. ‘

S1 celle=ci est 1nvariée, contraler l'alter~
nateur.

INTERRUPTEUR A CLEF . . . . . (v o ow tawos .o

Au premwarxnran -La:r clef met eﬁ action'leH
circuit de contrfle pression huile-eét celul
de charge batterie; au second cran elle met

‘en action le démarréur. (Fig.-ﬁll..

4 A moteur en- marche. mainténir 1a clef sur -
Je premier ecran,: -

En position de repos on’igxé
moin presstumvhuileuaﬁnai qﬁe 1a charge de
la batterie: - ke : :

A moteur Arr8té . ‘mettre la cief en osition
de reposg; s8i eiia Teste au premier cran on
endommage la lempe temoln hulle sinsl gque .
le pont de redressement; en ocutre on dechars-

e la batterie. P
mm tiane e : HE

ge4dg$arraur de-12: Volt ‘a' une puissance ‘de

On peut livrer, deux types de démarreurs ge~
lon le send de ‘rotatiohi | :

500-502:-: BOSCH DG 12V 0, 40V(B 001.160, 007}

{(Rotation horaire)

503-505-507BOSCH DG 12V 0,4CV(B,001,160,008],
(Rotation anti-horaire)

$5mm?

A

15 =
=] / T
. it

A0 GIRI/1"
i RPM
0 1500 2000 3500 3000 3500 4000
60
4. .. RIPOSO | [MARCIA
L ARRET.. MARCHE
- STOP RUNNING
. LAUFEN -
LU%:' PARE‘?E%GIOE_ ,
LUMIERE STATIONNEMENT
PARKING  LIGHT T
PARKLICHT STARTING
ANLASSEN
A 50
Y5 15-54
7 INT
L 030
61
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La Fig. 62 riporta le curve di potenza [P), coppla di
spunto (M), numero di giri (n/t') e tensione ai morsetti
del motorino tn funzione della corrente assorbita {Amp.)
e della capacitad batteria per temperatura esterna di 20°C.

Per riparazioni e revisioni rivolgersi alle STAZIONI DI
SERVIZIO BOSCH.

BATTERIA

La batteria prescritta da 12 Volt deve avere capacitda mi-
nima 36 Ah alla scarica di 10 ore.

Questa capacitd & sufficiente solo per I'avviamento.
Quando la batterta serve anche per impiant! di illumina-
zione & opportuno aumentarne la capacita,

La potenza erogata dalla batteria & in funzione della tem-
peratura ambiente per cul occorrono batterie di maggiore
capacitd per basse temperature.

IMPIANfO LUCE CON ALTERNATORE

Particolari di Fig.. 63:
1 - Indotto; 2 - Induttore; 3 - Utilizzatori: 4 - Interruttore

Caratteristiche: 6V - 40W corrente alternata senza rica-
rica batteria.

Controllo impiant6

Collegare le lampade per un assorbimento totale di 36— 40W
e portare il regime a 3500 giri/1'. lLa tensione deve
essere dl circa 7 Volt, rilevabile da una buona luminosita
delle lampade. - .

L'alternatore alimenta direttamente le lampade, per cul la
tensione & regolata dal carico applicato, che non deve mai
superare 40 Watt.

Un carico superiore rende le lampade poco luminose, infe-
riore innalza la tensione bruciandole.

DISPOSITIVO AVVIAMENTO A FREDDO

Per avviamentt a temperature inferiorl 8 — 10°C si consl-
glia l'uso di dispositivi a vapori d'stere (Start-Pilot o
simili).

Il dispositivo comprende (Fig. 64): A) Supporto bomho-
latta; B) Spingivalvola; C) iniettore; D) Tubo raccordo:

-E} Bomboletta.

Installazione

e Fissare verticalmente il supporto in zona ventilata con
temperatura non superiore a 50°C.

¢ Collegare lo spingivalvola al tubo raccordo. Togliere il
cappuccio rosso & fissare la bombola al supporto impe-
gnando [o spingivalvola col bottone in gomma.

e Dirigere il getto verso Il filtro arla. Usare un tubo
raccordo almenoc 20 cm. pill lungo del necessario e
tenerfo lontano.dalle parti calde del motore.

Avviamento

e Non utilizzare dispositivi di preriscaldamento.

® Avviare il motore e contemporaneamente premere il
bottone della bombola per-1 o 2 secondi. Non acce-
lerare a fondo.
Praticare.-qualche breve iniezione di fluido, subito dopo
I'ayviamento, per raggiungere in breve tempo il regime
termico di servizio del motore. )
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Fig. 62 shows rating curves (P), starting torgue
(M), R;P.M. and Voltage (V) &t starting motor
terminal depending on the eurrent ebscrbed
(Amp.) for outside temperature of 20°C.

Por repairs and overhauls contact BOSCH service
stations,

BATTERY:

The battery prescribed is a 12 Voit with g
minimum capacity of 36 Amp/hrs. at 10 hour dis-
charge.

‘Above capacity only suitable for engine starting.

¥When the battery is also used for lighting
gystem cepacity must be increased,

Battery efficiency is influenced by outside .
temperature, thus st iow temperatures a greeatér
capacity battery will be required,

LIGHTING SYSTEM ALTERNATCR:

Components in Fig. 63.

1 - Armafure winding: 2 - Inductor: 3 - Utilizers:
4 - Key switch.

Characteristica:

6V - 40 W Alternating current without battery
recharge.

SYSTEM CHECK:

Connect lights for a total current absorbtion
of 36-40 W and set engine speed at 3600 R,P.M,

Circult tension must be approx. 7 volts, easily .
detected by observing brightness of the lights.

Alternator feeds the lights directly, therefore
tension of alternator output is governed by the
lights load which must never be greater than

40 W, Greater load will drop light brightness
and lower load will inc¢rease brightness, burning
the lights out. '

COLD STARTING DEVICE:

At temperatures lower than -109C it is wdvigabla
to use starting aids like either vapours {starts
pilot or similar types). , }
Components of device in Fig. 64, A-Start-pilot
bottle support; ‘B - Operating valve; C-Injector
D-Union tube; B-Start-pilot bottle, ) .

INSTALLATION

A, Mount support (A) Vertically In a well -
ventilated point at a temperature not greater
than 50°C, ) o y

2, Connect valve delivery.to feed pipe. (DY,
remove from bottle red sealing cap end

secure bottle (B) onto support engaging :
operating valve (B} and rubber push button

3. Direct outlet towards air clemner, R L .
Feed pipe must be st least 20 em, longer . . .. ..l
than distance bottle ~ cleaner unionsand A
it must be kept away from warm parts of the = ..~
engine. . : o

STARTING:

1 - Do not use pre-heating devices

2 - Crank engine snd simultaneously push
operating valve for i or 2 seconds.

Do not fully_ gccelarate engine,

3 » After engine hes started, give some slight
injections of the stert-pilot to resch . ) .
.engine thermic operating temperature in brief ) e s
time, -

st
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La Fig. 62 reporte les courbes de 'YREEg4nUdEl
(), le couple de démarrage (M), le nombre

de tours;{mAkic: et: La tensdonrawxrbornes: du’
1émarrenrien”fonetion du. couraht/ absorbd -
(Amp,) et:de lai:capacité de la- batterie,’ é 7
temperatureﬁ;exterieure de: 20“0. Priumdn w1t
Pour réparetions et névisthons s addresser :
aux Stat,lwns- der ﬁeﬂi@e“ BOSCHeyir =0 0 m N

BATTERIE apamen by - fend oseaih -

La batterie-indiquée de 12Volt doit avoir “ﬁ
une capaclté mindmim de 36 = Ah a 1a decharge
de 10sheuwres, ‘ivrta & . uu\.

Cette’ cﬁpac}%ﬁbg§% ggfgiggntg seulement pour
le démhrrige. ”

Quand la batterie sert aussi pour des instal—
lationa d'eclairage 11 est souhaitable d'au-
gmenter sa capacité.

La puissance fournie par la batterie est en
fonction de la température ambiance; des .,
batteries plus’ Puilssantzs sont done nécés=
salres pour les basses températures,

INSTALLATION ECLAIRAGE AVEC ALTERNATEUR
Détails de Pig. 63:

1l - Induit; 2 = Inducteur; 3 = Utilisateurs-
4 = Interrupteur. 3

Caracteristiques- 6V — 40W courant, alterna—
. T tif' sEng rechargy bat;erie

Contrﬁle installation
Brancher. l;s lempes; :pour-une ' abgorption to-

tale de + 40W et porter le régimesd 3600
toura/11, La pe ion dpit étre - peu prég de
7 Voligh:i ﬁ} ; bl ane uminpa [ £€

des léﬂ?ﬂés"“’ a3t
L'alternateur alimdnts dﬁré?%gment 1%8 2am-
pes et Wa tersion évy doqc réglée par la
charge’ hppifquée, quf ne, d6it jamais dépas-
Ber 40 Watt. K i

Une charge supérieurs rend les lampes peu -
lumineuses, une: charge inférieure: hausse 1a
tension et les lampes :ge brfilent. - -

syos%ﬁa-vn}tgmm}‘ﬁ A'FROID

Pour lés"@éhalfragts i tempdratiures inférieu—
res & -10°C, on-conseillé l'emploi de dispo-
sitifs & vapeurs d'éther (Start—Pilot ou si-
milaires). @ "v- - '
Le dispositif’ prevoit (Fig. ‘64)s AY Support
bouteilie; ‘B) Poussé~sgupape; C) Ihjecteur;
D) Tuyad*’dé tadsordi B) Buuteille.

Inatalw%@ ﬁ(m_wl,, LUIEE g E 3

= Fixe % verticalement pRxt. dana un en~
dro aere avqg temp%%%jnreppas supériaure
a 50°C. S0 gan An snks o wlh o

- Brancher 1e pousse=soupapse ait: fuyau de
raccord. Enlever le capuchon rouge et fi—
xer la bouteille au support en engageant. .
le pousse-soupape avec 1a bouton en caout~
ohoud;sd-:ﬁh ;

- Diré%g; le getivera 1 filtrg,é air, Se
serv jgn tugau dg ageond., A aa poing
20 em .npxqqﬁlong;du négassaire at.de pré-
gserver des partles chaudes du moteum. .

Démarrags e I
= Ne pa sqmqezm;rige dispositifs de pré- .
chauffage. ,

= Démarrer.le mokeur et presser en méme P
temps le bouton de la bouteille pour 1 ou
2 gecondes, Ne pas accélérer égnq ‘
Effectuéraﬁuelques pourtea 1q iout
de suite aprés le @& marrage, pour Attein-
dre en peu de temps le régime thermique
de service--du moteur.

ek

efv o [V T 1 L]
HP Kgrn n/1 Volt ?l +20°C
S SR ] I BN n
wwl 7000 ] : i
v ——36Am :
. Az 60004 12 __‘f_a_\ SLiL LN S
T = \
w0l  socodw 3 TRy N
- . A =N NG /f
st 4000 8- -+ o I BT I R XS e S
B Ay N
N E pf I
.oy 3000 Bf———— 7 N PR *g\ B
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VIMONTAGGIO E MESSA A , PUNTO

INTRODUZIONE

Le norme si riferiscono ai motori aggiornati alla data di
pubblicezione del Manuale,

Controllare eventuali modifiche nella- raccolta delle Cir-
colari Tecniche.

Eseguire il montaggio secondo la sequenza descritta per
‘evitare confrattempi o danneggiamenti dopo aver con-
trollato gli organi come al capitolo precedente.

Prima del montaggio ripulire i pezzi con petrollo ed asciu-
garli con aria compressa.

Lubrificare-le parti in movimento per evitare grippaggi nei
primi istanti di funzionamento,

Usare olio pulito per stendere un velo dl Iubr]flcante
sulle parti.

Sostitiire ad ogni rimontaggic le guarnizioni.
-Usare chiavi dinamometriche per il corretto serragugio.

BASAMENTO

@ Lavare i condetti e l'interno del basamento. Asciugare
con -aria compressa.

¢ Montare il perno (1} punterie. Serrare a6 ‘kgm.

(Fig. 85). £

¢ Montare con |'attrezzo 7070-3595-46 [a bronzina di banco”
sul supporto centrale facendo coincidere i fori con-i
condotti olio del basamento.

Prima del morjtaggio lubrificare I'esterno della bronzina“

con olio di vaselina o olio |ubrificante per facilitare il
calettamento ed evitare formazioni di piccolissime sac-
che d'aria.

* Montare, se sgstituito, il perno fulcro leva comando
portata con Loctite {Fig. 51).

o Montare il bu]bo aspirazione ollo [3] curando che le
guarnizioni siano intatte. Serrare la vite a 3 kgm.

Motori §02 -522- 532 Montare il tubo’ aspirazione olio cu- :

rando che le guarmz;oni rame siano intatte.
Serrare Il bullone forato e bloccarlo a 3 kgm.

# Inserire la valvola regolazione. pressione olio {4}, car
tuccia flitro olio (2) e asta livello (Fig. 65).
Serrare il tappo cartuccla olic a 2 kgm. e il tappo
valvola regoldzione a 2,5 kgm.

* Motori 503/523/533-505/525 - 507/527. Lubrificare Ja sede
cuscinetto a rullini supporto albero a camme. Intro-
durloe con un punzone.

La presaaone .va applicata sul bordo esterno dal late

stampigliato e senza urti.

POMPA OLIO

e Pulire accuratamente le superfict di contatto della
pompa & basamento i

e Serrare gradualmente le viti a 1,2 kgm.

@ |Inserire il perno leve regolatore e assicurarsi della
sua scorrevolezza. [n caso contrario eliminare 1 punti
d'attrito con uha limetta al carborundum a grana finis.
sima o con tela smeriglio «della stessa specie. Per
controllo dimensioni e gioco tra perno e pompa
vedere pag. 16.
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The speci.ficaﬁons 8pply to engine updated ta
the shop manual date of publicatiomn.

VI-ASSEMELY AND TUN!NG .

IN'ﬂ:ODUCI‘IGN'

Check -for

possible modification in Service Letter Rile.
After checking parts accordingly with instructicna
outlined in preceding chapter, assemble enging

according

to sequence specified, thig wiil prem-

ent draw backs and dmages.

Before -assembly clean parts with kecosene end dry

them with compressed air.
to prevent selzure upon first starting.

Lubrieate moving piets
Use clea

-n engine oil to lay a lubricating coat on parts.
At esch gsssembly, replece gaskets and oi; seels.

Use torque wrenches for correet Séﬂt éigh‘&@ﬁ’ﬂﬁga

CRANKCASE:

1 - Ciean oil duets and internal parts wWith kernu o
- sene and blow crankéase dtV with compnessed .

. pumbers side. i

OYL . PUMP: -

-Asgemble o.u pressure telnse vn e By

stisk (Pig., 63,

uir. .
Assemblte hinged tnppet ful@rm ( _;

?omue '

to 9 ‘akg {Pig 65).

Insert main beaging uaing toul 70'70 3595346 :
and check that beering oil oriﬂ.ce and sﬁam:-, -
case oil driliings ere matchod. .
Lubricate cutaide of bearing with meoeﬁﬂne

of lube oil to facilivate elmping tmcl Vﬁ'ﬂ\{eﬂ‘é
formation of air pockets, . R

Assemble controld rack lever. fuﬁsmm if B
moved, epplying loctite compound. APigs B1Y.
Install oil suction bulb (3) checking ¢ha
gaskets are not dameged.: Tighter to 3 mKe. .
BEngine models 502/522/532 Inatall  guétlioh tube:
making certain that gaskets ‘are noi dam

and tighten union bolt e@ § mﬁ:g.

oil filter eretridge (2} and @11 lewa g
Tighten 642 futeﬁ ‘soantril
dge cover to 2 mkg. end oii pmaﬁme @eleam
valve plug to 2.5 kgm, TR

Lubricntg cmshaﬁ! nemne beu‘ﬁng hws ng agaﬂ
ingert needie beuring engs ut- engravea :
of 3

'See page 16, for dimensiona md cleafméé -
‘between spi.ndle and spindle housings Coyp T

Secure governor yoke to apindlea- .
Thoroughly clean punp aenling flca and .emnk- SRR o
case face. . S T,
Assemble pump -and g:ﬂdunny torque Auen" SRR o

screws to 1.2 mkg. .
Connect starting excess fusl spr:lng frﬁm .
spindle lever to pump anchor prévided. - B




Y LOMBARDIN!

VI-MONTAGE MISE AU POINT
INTRODUCTION

Les normaes,ge référent sux moteurs .ajourng
4 la date de.publication du Manuel, |
Contrfler les ‘éventuelles modifications '
dans le dossier degs Circulalres Téchniques.
Effectuer le montage selon i'ordre indiqué
pour éviter: Gontretémps ou-eéndommagements,:.
aprés avoir contr8ler les organes comme.in-..
diqué au chapitre précédents . .. .y i v s
Avant le montage nettoyer les plices avec

du pétrole et les essuyer ‘aved de-ltair™
compriméé:e_ L TR At T B

A S PR o, i
Graisser les parties en,mouvement pour -évi-
ter grippages dans les premiers instants de
fonotionnements - o xoon ot et e T om0
Utiliser de 1'hulle propre pour gralsser
légirement les différentes pldces.

»

Remplacer les Joints & chague nouveau mon-

tage.
Se servir de cléfs dynamom2trigues pour un

serrage correch,

g, .

LA

BATI R L S R

Laver les conduits«et l'intérievr du bAti.

Sécher avec air comprimée. .

- Montﬁr_;laxa~gl)'paus§01r8-&Segre;;é-iL

Keii, (Fig. S U

- Monter le - goussinet de palier sur le sup-
port central avec l'outil T0T0~3595-46"en
falsant colnciderles trous av¥ec:leE con=
duits 4 huileE-du PEYL, - 0 7 77
Avant le mentage graisser l'extérieur du -
coussinet avec hulle de vaseline ou de -
graissage pour facilitér :le calage et és
viter ainsi laformation de -trés petites
poches ‘d'air, e e

= Monter, si précédemment remplacé, le pie
vot point d'appul du levier commande avec
Loctite. {Fig, 51). ..

= Monter le bulbe aspiration huile (3) en .
slassurant que les jolnts soient intactes,
Serrer la vie & 3 Kgm,

- Moteurs 502-522-532 = Monter le tuyau aspira-
tion huile en a'assurant que les Joints
en culvre solent intactes, Serrer 1'écrou
troué et le bloquer & 3 Kgm.

. = Imtroduire la soupape de réglage pression;
huile (4), lacatteiths filtre & huils (2),
et 1a tige & niveau (Flg. 65). o
Serreridle bouchon cartouche huile & 2 Kpgm,
et Lw bouchotl 'soupape régulation 425 Kem,:

- eurs 5037533533 = 505/525 = 507/527,
Graissen;le siige. du cougsinet & rouleaux ..
suppert arbre & cames, ‘L'installer & ltai=
de d'un poicon.

La pression va effectuées sur le bérd OXe~=
térieur c8téd estampillé et sans chocs,
POMTE A HUILE

- Nettoyer soigneusement les surfaces de
contact de la pompe et du bALL. .- .. - |

- Serrer, grefugilongnt les vie 2 1,2 Rem.

b Installer.l'axe leviers.régulateur et .
p'assurer de.son coulissement. En cas -cong
traire éliminer les points de frottement
avec une petite 1lime au carborundum &
grains trés fins ou avec toile de m@me nan
ture. Pour vérifier lea dimensions. et le.
Jeu entre pivot et pompe voir & page 18,

b
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